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Л6М2  модель  1 1  пилота 
морской  авиации  Маса- 
юкн  ІІакасе  нт  12-ю  ко¬ 
кутай,  Китай,  май  1941 
г.  Самолет  целиком  ок¬ 
рашен  в  светло-серый 
цвет,  исключая  хвосто- 
вую  часть  фюзеляжа. 
Она  окрашена  в  специ¬ 
альный  бело-серый  цвет. 

ААМ2  модель  21. 1-й  коку 
сентай,  авианосец  «Ака- 
пі».  8  декабря  1941  г. 


А6М2  модель  21  лейте¬ 
нанта  Хайдекн  Шинго 
нт  5-го  кокутай.  авиано¬ 
сец  «Сёкаку»,  ой  і  на  при 
Санта-Крут,  октябрь 
1942  і.  С  амолет  прини¬ 
мал  участие  в  атаке  аме¬ 
риканскою  авианосца 
«Эитернрайт». 

А6МЗ  модель  32  ит  2-го 
коку  тай,  Рабау.і,  лето 
1942  г. 

А6МЗ  модель  22.  авиа¬ 
носец  «Дзуйкаку»,  Бу- 
гсивиль,  начало  1943  і. 
Изначальная  серая  ок¬ 
раска  сильно  просвечи¬ 
вает  сквозь  последую¬ 
щую  темно-зеленую. 

Ис  і  ребн  і  ел  ь-бомбарли- 
ровшик  А6М5  модель 
52,  301 -й  хнкоіай  201 -то 
коку  тай.  Самолет  при¬ 
надлежал  первому  иод- 
разделению  камикадзе  - 
«  Ш  и  ки  ш  и  м  а-Та  й  » . 
Флннііиньі,  25  октября 
1944  т. 

Ис  і  ребн  і  ель-бомбарди¬ 
ровщик  А6М5  модель 
52,  302-й  кокутай,  авиа¬ 
база  Ацугн,  Япония. 


А6М5с  из  332-го  коку- 
гай,  авиабаза  Нарт  о. 
Япония,  лето  1945  г. 


А6М2-К  из  Иу  куба  (іре- 
иировочный»  кокутай. 
1944  т. 
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Лейтенант  Хайдеки  Шшіго  готов  к  взлету  во  главе  звена  «Зеро»  с  деревянного  настала  палубы  авианосца  «Секану».  Белые  горизон- 
тальные  полосы  с  красной  окантовкой  на  вертикально  й  оперении  Л6М2  -  отличительный  при  так  сичолсти  командира  івена.  Код 


«ЕІ-ПІ»  -  красный. 

19  августа  1940  года  в  Китае  появился 
новый  японский  истребитель,  с  которым 
японцы,  несущие  тяжелые  потери  среди 
своей  лтиенной  прикрытия  бомбардировоч¬ 
ной  авиации,  связывали  большие  надежды. 
Однако  китайская  разведка  оказалась  ни 
высоте  и  о  новом  «суперистребителе» 
стаю  известно  еще  до  его  первого  боевого 
вычета.  Поэтому  небо  над  целью,  обычно 
кишевшее  китайсками  самолетами,  на 
этот  раз  быю  пусто.  И  только  13  сентяб¬ 
ря,  бпа.’одаря  сообщению  японского  развед¬ 
чика  С5М1.  который  обнаружил  над  ки¬ 
тайским  аэродромом  несколько  десятков 
истребителей  противника,  состоялось 
боевое  крещение  новой  машины.  Истреби¬ 
тели  из  группы  капитана  Синдо,  сопро¬ 
вождавшие  к  цели  бомбардировщики,  изме¬ 
нили  курс,  и  завязази  бой  с  китайцами 
Спустя  несколько  минут  посіе  начала  боя 
из  тридцати  китайских  истребителей  И- 
1 52/И- 153  и  И- 16  на  земле  горело  27.  а  япон¬ 
цы  не  потеряли  ни  одной  машины.  Гак  быю 
положено  начаю  легенде  о  новом  японском 
истребителе  « Рейсен »  или  «Зеро-сен»  - 
истребителе,  который  вскоре  приобрел 
мировую  славу 

Появление  этого  нового  истребителя 
предваряли  несколько  лет  интенсивных 
испытаний  других  машин  подобного 
типа  -  пагубных  истребителей.  При  этом 
исполыоваіся  как  заграничный  опыт, 
так  и  собственно  японский  опыт,  накоп¬ 
ленный  в  ходе  проектно-испытательных 
работ.  На  начальном  этапе  японцы  ши¬ 
роко  привлекали  к  своим  работам  инос¬ 
транных  конструкторов,  инструкторов,  а 
также  посылали  обучаться  за  рубеж  сво¬ 
их  талантливых  молодых  специалистов. 


Япония  была  первым  в  мире  государ¬ 
ством,  построившим  авианосец,  который 
с  самого  начала  проектировался  и  стро¬ 
ился  как  корабль  этого  класса.  Свою  роль 
сыграло  и  то,  что  начиная  с  1931  года 
Япония  постоянно  провоцировала  Китай 
и  в  1937  году  мелкие  конфликты  выли¬ 
лись  в  полномасштабную  войну.  Опыт 
этой  войны  также  пригодился  при  созда¬ 
нии  нового  самолета.  Япония,  и  особен¬ 
но  ее  военно-морской  флот,  очень  рано 
усвоили  ту  истину,  что  работу  над  но¬ 
вым  самолетом  надо  начинать  тогда, 
когда  предыдущая  модель  принимается 
на  вооружение. 

Именно  так  и  произошло  с  новым 
палубным  истребителем.  Первые  испыта¬ 
ния  самолета  Мицубиси  А5М1.  приня¬ 
тым  на  вооружение  в  1936  голу  и  начав¬ 
шим  поступать  в  боевые  части  год  спус¬ 
тя.  позволили  сформулировать  новые 
технические  требования,  получившие 
обозначение  12-Си.  (12-Си  означает,  что 
технические  требования  приняты  на  12 
году  Эры  Сева,  то  есть  на  12  году  прав¬ 
ления  императора  Хнрохпто  (1937  год  по 
Г ригореанскому  календарю  шли  2597  год 
по  японскому  календарю))  Именно  этим 
требованиям  и  должен  был  удовлетво¬ 
рять  самолет,  который  19  мая  1937  года 
был  заказан  одновременно  на  двух  фир¬ 
мах  -  Мицубиси  Дзукогё  Кабуснкн  Кай¬ 
ся  и  Накадзима  Хикоки  К.К.  После  кон¬ 
сультаций  в  Штабе  морской  авиации 
(Кайтун  Коку  Хомбу)  н  подведения  вы¬ 
водов  этих  консультаций.  17  января  1938 
года  обе  фирмы  получили  официальный 
заказ  на  І-м  морском  авиационном  арсе¬ 
нале  (Дай-Ичи  Коку  Гндзицусё)  в  Йоко¬ 
суке.  Практически  сразу  Накалзима  от¬ 


казалась  от  выполнения  работ,  посколь¬ 
ку  специалисты  фирмы  посчитали  заказ 
невыполнимым.  Этот  отказ  никою  не 
улнвнл.  Действительно  техническое  зада¬ 
ние  предусматривало  исполнение  само¬ 
лета  на  совершенно  новом  качественном 
уровне.  Предполагалось  использовать 
этот  самолет  для  двух  целей:  перехвата 
бомбардировщиков  противника  и  сопро¬ 
вождения  собственных  бомбардировщи¬ 
ков.  Поэтому  проектируемый  истреби¬ 
тель  должен  был  превосходить  по  своим 
характеристиками  все  имевшиеся  в  то 
время  боевые  самолеты  противника.  Тех¬ 
ническое  задание  предусматривало  раз¬ 
мах  крыла  не  более  1 2.0  мел  ров  и  макси¬ 
мальную  скорость  не  менее  270  узлов 
(Спидометры  самолетов  морской  авиа¬ 
ции  были  откалиброваны  в  узлах.  270  уз¬ 
лов  -  500  км/ч)  на  высоте  4000  метров. 
Высоту  3000  метров  самолет  должен  был 
набирать  за  3  минут  30  секунд  (3  минуты 
54  секунды  от  начала  разбега).  Высокие 
требования  предъявлялись  и  ко  времени 
полета  -  топлива  должно  было  хватать  на 
1.2- 1.5  часа  полета  на  высоте  3000  мет¬ 
ров  с  максимальной  скоростью  и  с 

максимальной  нагрузкой.  С  навес¬ 
ным  топливным  баком  самолеі  должен 
был  держаться  в  воздухе  1. 5-2.0  часа  на 
форсаже  двигателя  или  6-8  часов  при  ра¬ 
боте  лншателя  в  экономическом  режиме. 
Разбег  самолета  при  встречном  ветре  ско¬ 
ростью  12  м/с  не  должен  был  превышать 
70  метров,  при  отсутствии  ветра  -  не  бо¬ 
лее  175  метров.  Скорость  сваливания  - 
не  более  58  узлов  (107  км/ч),  пробег  -  не 
более  210-240  метров.  Требования  к  ма¬ 
невренности  машины  ложе  были  жестки¬ 
ми  -  в  маневренности  самолет  не  должен 
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Истребитель  па.іубного  базирования  Л5М  Тип  96  быі  раі работай  конструктором  Дшро  Хорикоиш,  у  американцев  з тот  самолет 
получил  наименование  «Клод».  Маленький  истребитель  был  основным  в  авиации  ВМС  Японии  до  появления  «Зеро».  На  снимке  -  А5М2а 
из  13  Кокутай ,  Китай.  Верхние  поверхности  самолета  ка.чуфлированы  темно-зеленой  и  коричневой  краска.ми,  низ  -  светло-серый. 
Полоса  вокруг  фюзеляжа  и  номер  на  вертикальном  оперении  -  белые.  Калзеобразный  выступ  на  нижней  поверхности  фюзеляжа 
между  основными  опора.чи  шасси  -  дополнительный  топливный  бак  раннего  образца. 


был  уступать  своему  предшественнику 
А5М.  Вооружение  самолета  предусмат¬ 
ривалось  из  двух  пушек  калибра  20  мм  и 
двух  пулеметов  калибра  7.7  мм.  Кроме 
того,  самолет  при  необходимости  должен 
был  брать  две  бомбы  массой  30  кг  или 
одну  массой  60  кг.  Новый  истребитель 
должен  был  быть  оборудован  радиостан¬ 
цией  (Кунсн)  тип  96  Ку-1,  радиопеленга¬ 
тором  тип  Ку-3,  кислородной  системой 
для  пилота,  противопожарной  системой, 
системой  внутреннего  и  наружного  осве¬ 
щения,  комплектом  пилотажно-навига¬ 
ционных  инструментов  и  контрольно- 
измерительных  приборов  двигателя  и 
планера.  Любопытно,  но  технические 
требования  нс  ставили  никаких  ограни¬ 
чений  по  массе  самолета,  то  же  самое 
имело  место  и  в  техническом  задании  на 
предыдущий  истребитель  -  А5М.  И  это 
было  не  случайно.  На  горьком  опыте 
японцы  убедились,  что  ограничения  по 
массе  как  ни  что  другое  сковывают  твор¬ 
ческую  мысль  конструкторов,  в  резуль¬ 
тате  чего  получаются  посредственные  са¬ 
молеты  с  очень  низким  запасом  прочнос¬ 
ти.  Именно  попытка  уложиться  в  заданную 
массу  привела  к  катастрофе  прототипа, 
построенного  по  техзаданию  7-Си. 

После  капитуляции  Накадзимы.  Ми¬ 
цубиси  получила  монопольное  право  ни 
создание  нового  самолета,  поэтому  на 
фирме  не  очень  спешили  с  выполнением 
задания,  сконцентрировав  все  силы  на 
постройке  бомбардировщика  1 1-Си.  Это 
вызвало  сильное  недовольство  в  руковод¬ 
стве  японского  ВМФ.  и  Мицубиси  было 
настоятельно  порекомендовано  ускорить 
работу  над  истребителем,  хотя  бы  и  заб¬ 
росив  создание  бомбардировщика.  Воен¬ 
ные  проявили  упорство  и  нс  поступились 
ни  одним  из  пунктов  технического  зада¬ 
ния.  История  показала,  что  заказчик  ока¬ 
зался  как  всегда  прав,  поскольку  техни¬ 
ческое  требование  основывалось  на  серь¬ 
езном  прогнозе  развития  самолетов  это¬ 
го  класса  и  анализе  собственных  потреб¬ 


ностей.  связанных  с  экспансией  на  боль¬ 
ших  территориях.  Армия  и  большинство 
политиков  предпочитали  продвигаться 
на  север  и  захватить  Сибирь,  а  флот  -  на 
юг  и  подчинить  Японии  тихоокеанские 
просторы. 

Работу  над  самолетом  поручили  мо¬ 
лодому  тридцати  четырехлетнему,  но  уже 
достаточно  опытному  конструктору.  - 
инженеру  Дзиро  Хорикоси.  Получив  за¬ 
дание  Хорикоси  тут  же  приступил  к  фор¬ 
мированию  конструкторского  коллекти¬ 
ва.  В  выборе  Хорикоси  руководствовал¬ 
ся  своим  опытом  работы  над  палубным 
истребителем  тип  96  (А5М).  Ёснтосн 
Соне  и  Теруо  Тодзо  вели  математические 
расчеты.  Соне  и  Ёсио  Ёсикава  разраба¬ 
тывали  конструкцию  планера.  Дсничиро 
Иноуэ  н  Сёгаро  Танака  отвечали  за  ус¬ 
тановку  двигателя.  Ёсими  Хатакенака 
ведал  вооружением  и  вспомогательным 
оборудованием,  а  Салахнко  Като  и  Та- 
кесси  Мори  занимались  шасси  и  всем,  что 
с  шасси  связано. 

Главной  проблемой,  с  которой  стол¬ 
кнулся  конструкторский  коллектив,  был 
выбор  двигателя.  Поскольку  технические 
требования  предусматривали,  что  на  са¬ 
молет  должен  ставиться  двигатель,  нахо¬ 
дящийся  в  серийном  производстве,  то  у 
Хорикоси  был  выбор  из  трех  моторов. 
Эго  были  Мицубиси  Дзуйсей-13  мощно¬ 
стью  887  л.с.  (875  Ьр  -  652  кВт.  следует 
помнить,  что  1  Ьр=1.0139  л.с.  Часто  пре¬ 
небрежение  этим  коэффициентом  приво¬ 


дит  к  противоречиям  в  приводимых  циф¬ 
рах.  ).  Накадзнма  Сакаэ-12  мощностью 
938  л.с.  (925  Ьр  -  690  кВт)  и  Мицубиси 
Кинсей-42  мощностью  1014  л.с.  (1000  Ьр 
-  748  кВт)  у  земли  и  1085  л.с.  (1070  Ьр  - 
798  кВт)  на  высоте  1000  метров.  Все  три 
двигателя  были  четырналцатицилиндро- 
вымн  двойными  «звездами»  воздушного 
охлаждения.  Разумеется,  Хорикоси  выб¬ 
рал  самый  мощный  из  имевшихся  мото¬ 
ров,  тем  более,  что  двигатель  Кинсей-42 
имел  запас  для  роста  мощности.  Однако 
военные  посчитали,  что  двигатель  Кин¬ 
сей  диаметром  1218  мм  и  массой  559  кг 
имеет  слишком  маленькую  удельную 
мощность,  и  приказали  конструктору 
поставить  на  самолет  двигатель  с  удель¬ 
ной  мощностью  не  хуже  чем  2.5  л.с./кг. 
Тогда  Хорикоси  выбрал  двигатель  Дзуй¬ 
сей-13,  не  желая  ставитъ  на  свой  самолет 
мотор  конкурирующей  фирмы.  Именно 
такие  двигатели  и  использовались  на  пер¬ 
вых  двух  прототипах  нового  палубного 
истребителя.  Чтобы  уложиться  в  пункты 
технического  требования  и  прежде  всего 
обеспечить  необходимую  маневренность, 
было  необходимо  нс  перстяжслить  само¬ 
лет.  Проекторовщики  пошли  по  пути 
уменьшения  количества  монтажных  сек¬ 
ций.  Крылья  были  сконструированы  в 
виде  монолитной  конструкции,  при  та¬ 
ком  устройстве  крыльев  отпадала  необ¬ 
ходимость  в  усилении  места  скрепления 
крыльев  между  собой.  Для  конструкции 
самолета  использовали  дюралюминий 
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Е5Э  (Ех(га  $ігсп§іЬ  Оигаіитіпіит).  по¬ 
ставляемый  концерном  Сумитомо.  По 
своим  характеристикам  японский  дюраль 
приближался  к  американскому  дюралю 
753,  выпуск  которого  начался  только  че¬ 
рез  несколько  лет.  А  выпускавшийся  в  то 
время  в  Штатах  дюралюминий  248  усту¬ 
пал  в  прочности  японскому  ЕЗО  на  30- 
40%.  Сумитомо  выпускал  дюраль  в  виде 
уголков,  которые  затем  резали  и  фрезе¬ 
ровали,  чтобы  придать  необходимую 
форму  и  размер.  Конструкция  из  дюраля 
Е5Э  отличалась  легкостью  и  прочнос¬ 
тью.  Единственным  недостатком  сплава 
была  его  повышенная  подверженность 
коррозии.  Однако  в  тот  период  время 
жизни  самолета  не  превышаю  4-5  лет,  а 
в  боевых  условиях  и  того  меньше,  поэто¬ 
му  на  коррозию  просто  нс  обращали  вни¬ 
мания.  Вся  остальная  конструкция  так¬ 
же  была  подчинена  одной  цели  -  сделать 
самолет  как  можно  легче.  По  технологи¬ 
ческим  причинам  фюзеляж  пришлось 
разделить  на  две  части  -  переднюю  и  зад¬ 
нюю,  однако  передняя  часть  наглухо  при¬ 
варивалась  к  крыльям,  образуя  с  ними 
неразъемный  монолит.  Линия  раздела 
корпуса  проходила  сразу  позади  крыль¬ 
ев.  Передняя  и  задняя  части  фюзеляжа 
соединялись  при  помощи  болтов. 

Теоретические  расчеты  показали, 
что.  для  того  чтобы  обеспечить  необхо¬ 
димую  маневренность,  нагрузка  на  кры¬ 


ло  не  должна  превышать  105  кг/м2,  по¬ 
этому  площадь  крыла  составила  22.44  м2. 
Для  крыла  выбрали  профиль,  который 
внутри  фирмы  имел  номер  118  и  пред¬ 
ставлял  собой  вариант  профиля  МСА 
23012  глубиной  12%.  Этот  профиль  был 
знаком  конструкторам,  поскольку  его 
испытывали,  предполагая  использовать 
на  бомбардировщике  Мицубиси,  кото¬ 
рый  в  последствии  получил  обозначение 
у  японцев  военно-морской  тип  1  назем¬ 
ный  штурмовой  самолет  С4М 1.  а  у  союз¬ 
ников  -  Бетти.  Поскольку  при  перегруз¬ 
ке  крыло  резко  теряло  свои  качества,  ему 
пришлось  придать  дополнительный  из¬ 
лом  2.5°,  такое  же  решение  применялось 
и  на  истребителе  А5М.  Поверхность  хво¬ 
стового  оперения  была  сделана  достаточ¬ 


но  большой,  чтобы  обеспечить  самолету 
максимальную  устойчивость. 

Особой  проблемой  был  выбор  воору¬ 
жения  для  самолета.  Японцы  отслежива¬ 
ли  направления,  выбранные  в  мировом 
самолетостроении.  Чтобы  уверенно  сби¬ 
вать  самолеты  противника,  японскому 
истребителю  требовалось  более  тяжелое 
вооружение,  чем  на  европейских  или  аме¬ 
риканских  самолетах,  поскольку  маши¬ 
ны  потенциального  противника  имели 
значительный  запас  прочности  и  живу¬ 
чести.  Широко  использовавшиеся  в  то 
время  в  Японии  пулеметы  тип  97  калиб¬ 
ра  7.7  мм,  которые  представляли  собой 
вариант  английских  Виккерсов,  не  отве¬ 
чали  предъявленным  требованиям.  Тех¬ 
ническая  секция  Бюро  Воздухоплавания 


А6М1  (12-ЗМ)  А6М2  МогіѲІ  11  (ранний) 


японского  ВМФ  еще  в  середине  30-х  го¬ 
дов  начала  поиск  более  тяжелого  само¬ 
летного  вооружения.  В  1935  году  было 
куплено  два  французских  самолета  Деву- 
атин  0-510  (экспортный  вариант  -  Э- 
5103).  вооруженных  швейцарскими 
пушками  Эрликон  калибра  20  мм.  Пушки 
этого  типа  были  довольно  широко  распро¬ 
странены  в  Европе.  Прежде  всего  японцы 
обратили  внимание  на  необычно  малень¬ 
кую  для  подобной  пушки  начальную  ско¬ 
рость  снаряда.  С  другой  стороны  пушка 
была  достаточно  легкой  и  имела  неболь¬ 
шие  габариты.  что  позволяло  ее  устанав¬ 
ливать  в  крылья  с  низким  профилем.  Вско¬ 
ре  Япония  купила  у  Эрликона  лицензию  и 
зга  пушка  под  обозначением  тип  99  стала 
стандартным  вооружением  японских  само¬ 
лете.  Выпуск  пушек  наладили  на  фирме 
Дай-Нихон  Хейкн  Кабусикн  Кайся.  В  даль¬ 
нейшем  эту  пушку  выпускали  на  еще  не¬ 
скольких  заводах,  всего  было  и  готовлено 
35  тысяч  таких  пушек  всех  модификаций. 

Категорическое  и.  как  стало  ясно  в 
дальнейшем,  дальновидное  решение 
ВМФ  установить  на  самолет  пушки,  зас¬ 
тавило  конструкторский  коллектив  поло¬ 
мать  голову  над  решением  этой  задачи. 
Облегченная  конструкция  самолета  была 
не  слишком  приспособлена  для  установ¬ 
ки  тяжелого  бортового  вооружения.  На¬ 
конец  решение  было  найдено  -  пушки 
разместили  в  крыльях,  с  внешней  сторо¬ 
ны  от  узлов  крепления  шасси.  В  этом  ме¬ 
сте  крыло  было  усилено,  чтобы  выдержи¬ 
вать  значительные  нагрузки,  возникаю¬ 
щие  при  посадке  самолета.  Благодаря 
двум  20-мм  пушкам  японский  истреби¬ 
тель  стал  самым  тяжеловооруженным  са¬ 
молетом  в  мире  для  своего  класса.  Первые 
же  бои  в  небе  Китая  показали  эффектив¬ 
ность  вооружения  самолета.  Хватало  од¬ 
ной  короткой  прицельной  очереди,  чтобы 
самолет  противника  падал  на  землю. 

10  апреля  был  продемонстрирован 
общий  план  самолета,  а  затем  и  макет 
будущей  машины.  Конструкціи  самоле¬ 
та  сразу  получила  много  противников, 
вокруг  машины  разгорелись  ожесточен¬ 
ные  споры.  Консерваторы  критиковали 
закрытую  кабину  самолета,  утверждая, 
что  она  ограничивает  обзор.  В  кругах, 
близких  к  Штабу  морской  авиации,  стол¬ 
кнулись  две  точки  зрения.  Автором  од¬ 
ной  из  них  был  талантливый  тактик  и 
летчик-кспытаіель  подполковник  Мино¬ 
ру  Гснда.  С  его  мнением  всегда  счита¬ 
лись  в  высших  штабах.  Так  вот,  Гснда 
утверждал,  что  у  истребителя  есть  толь¬ 
ко  одна  главная  характеристика  -  манев¬ 
ренность.  которая  позволяет  ему  успеш¬ 
но  «крутить  карусель».  Поэтому  манев¬ 
ренность  самолета  следует  покупать  лю¬ 
бой  ценой,  даже  отказываясь  от  тяжело¬ 
го  вооружения.  Совершенно  противопо¬ 
ложную  точку  зрения  высказывал  под¬ 
полковник  Такео  Снбата.  который  так¬ 
же  пользовался  значительным  авторите¬ 
том.  Снбата  утверждал,  что  японские  ис¬ 
требители  и  так  превосходят  в  маневрсн- 


КА-ЮІ  -  ранний  самолет  кмодсль  //»,  из  Касу.мигаура  < учебного )  коку  тай.  Самолет  цели¬ 
ком  окрашен  в  светло-серый  цвет,  передние  кромки  крыли  в  ройте  исшпроишни  -  жато- 
оранжевые.  На  капоте  двигате.ія  накрашена  антибликовая  полоса  черного  цвета 


Тот-же  самолет.  Хорошо  видны  створки  юбки  капота  в  отклоненном  положении  и 
выхлопной  патрубок.  На  боле  поздних  вариантах  с  целью  улучшения  охлаждения  дви¬ 
гателя  выхлопной  патрубок  перенесли  выше.  В  корне  крыла  виден  воздухозаборник  для 
венпшляиии  кабины  летчика  Обратите  внимание  на  « солдатика »  -  механический  ннди- 
китор  вылущенного  положения  основной  опоры  шасси,  солдатик  отчет-шво  виден  на 
верхней  поверхности  левой  плоскости  крьиа. 


пости  машины  противника.  Однако,  как 
показал  опыт  китайской  кампании,  оі  ра- 
ниченный  радиус  действия  японских  ис¬ 
требителей  приводил  к  тому,  что  япон¬ 
цы  не  могли  воспользоваться  своим  пре¬ 
имуществом.  Истребители  нс  могли  со¬ 
провождать  бомбардировщики  и  не  уча¬ 
ствовали  в  воздушных  боях.  Китайцы 
умело  пользовались  этим  и  делали  с  япон¬ 
скими  бомбардировщиками  все  что  хо¬ 
тели.  Другой  важной  характеристикой 
истребителя  Снбата  считал  максималь¬ 
ную  скорость.  По  его  мнению  даже  не¬ 
большое  преимущество  в  скорости  позво¬ 
лит  японским  истребителям  навязывать 
противнику  выгодную  тактику  боя.  Сн¬ 
бата  утверждал,  что  хорошо  обученный 
пилот,  управляя  скоростным  самолетом, 
может  легко  одержать  победу  над  про¬ 
тивником,  пусть  даже  у  противника  бу¬ 


дет  преимущество  в  маневренности.  Этот 
спор  продолжался  на  совещании,  состо¬ 
явшемся  13  апреля  1938  года,  но  согласо¬ 
вать  обе  точки  зрения  так  и  не  удалось. 
Противоречие,  раздиравшее  флотскую 
верхушку,  стало  настолько  значитель¬ 
ным.  что  под  угрозой  оказался  сам  про¬ 
ект  как  таковой.  Однако  Дзиро  Хорико- 
си,  представил  теоретические  расчеты, 
которые  говорили  о  том,  что  будущий 
самолет  будет  иметь  все  необходимые 
качества  в  достаточной  степени.  Конст¬ 
рукторскому  коллективу  сообщили  пра¬ 
вила  12-го  кокутая.  сформулированные 
на  основании  омыта  боев.  Их  анализ  по¬ 
казал,  что  работы  ведутся  в  правильном 
направлении.  Сборку  первого  прототи¬ 
па  быстро  провели  на  одном  из  заводов 
Мицубиси  в  Оэ-мачн,  расположенном  на 
южном  побережье  Нагои. 


16  марта  1939  года  -  через  одиннад¬ 
цать  месяцев  посте  начала  работы  по  12- 
Си  -  прототип  самолета  был  готов.  19 
марта  его  взвесили.  Затем  провели  не¬ 
сколько  стендовых  испытаний  двигателя 
и  планера.  Поскольку  поблизости  от  за¬ 
вода  не  было  ни  одной  взлетно-посадоч¬ 
ной  полосы,  самолет  в  полуразобраном 
виде  на  двух  повозках,  запряженных  во¬ 
лами.  отвезли  за  40  км  на  испытательный 
армейский  аэродром  в  Кагамигахарс 
Там  самолет  собрали  и  1  апреля  1939  года 
за  штурвал  сел  летчик-испытатель  Кацуд- 
зо  Сима.  После  наземных  испытаний  дви¬ 
гателя.  пробной  рулежки  и  испытаний 
тормозов  пилот  совершил  пробный  под¬ 
лет.  Оторвавшись  от  земли  пилот  быст¬ 
ро  проверил  реакцию  машины  на  рули  и 
совершил  посадку.  Первый  настоящий 
полет  (правда  с  неубранным  шасси)  имел 
место  14  апреля.  В  полете  была  выявлена 
вибрация  самолета,  которая  хотя  и  была 
невелика,  однако  хорошо  ошушалась. 
Главный  конструктор  был  уверен,  что 
причина  вибрации  кроется  в  неуравнове¬ 
шенном  двухлопастном  пропеллере  само¬ 
лета.  17  апреля  1939  года  винт  заменили 
на  трехлопастный,  а  в  точках  крепления 
двигателя  к  моторамс  поставили  резино¬ 
вые  амортизаторы  -  и  вибрация  исчезла 
Этот  трехлопастный  винт  был  первым 
винтом  подобного  типа  на  японских  са¬ 
молетах.  25  апреля  состоялся  замер  мак¬ 
симальной  скорости  самолета.  На  высо¬ 
те  3000  метров  она  составила  265  узлов 
(491  км/ч),  то  есть  на  5  узлов  (почти  10 
км/ч)  меньше,  чем  требовалось.  Главной 
причиной  этою  был  недостаточно  мощ¬ 
ный  двигатель.  В  то  время  на  английские, 
американские  и  немецкие  самолеты  ста¬ 
вили  двигатели  мощностью  не  менее  1000 
л.с.,  в  то  время  как  на  японском  истреби¬ 
теле  двигатель  не  развивал  и  900  л.с.  1  мая 
поступило  указание  поставить  на  первый 
прототип  более  мощный  двигатель  На- 
кадзнма  Сакаэ-12  мощностью  953  л.с. 
(940  Нр  -  701  кВт).  Пока  шла  замена  дви¬ 
гателя.  1 8  октября  1939  года  в  воздух  под¬ 
нялся  второй  прототип  А6М 1  с  прежним 
двигателем  Мицубиси  Дзуйссй-13  и  трех- 
лопастным  пропеллером.  На  втором  про¬ 
тотипе  было  установлено  штатное  воо¬ 
ружение,  вообще  этот  экземпляр  предназ¬ 
начался.  главным  образом,  для  испыта¬ 
ния  вооружения. 

Для  управления  первым  прототипом 
к  штурвалу  необходимо  было  приклады¬ 
вать  значительные  усилия,  на  втором 
прототипе  этот  недостаток  устранили. 
После  необходимых  испытаний  второй 
прототип  25  октября  1939  года  был  при¬ 
нят  комиссией  ВМФ.  В  конце  октября 
1939  года  провели  испытания  вооруже¬ 
ния  самолета.  Уже  во  время  первого  за¬ 
хода  самолет  поразил  наземную  цель 
площадью  19  м2  девятью  снарядами  из 
двадцати.  Со  всех  точек  зрения  новый 
самолет  оказался  на  редкость  удачным. 

Третий  самолет  (первый  самолет 
нуль-серии)  получил  двигатель  Накадзи- 


Ранний  истребитель  «модель  II»  с  бортовым  номером  «433».  Иероглифами  ни  борту 
выведен  патриотический  лозунг,  скорее  всего  самолет  -  подарок  какой-то  гражданской 
организации,  типа  « Малый  театр  -  фронту!»  Все  надписи  -  черного  цвета. 


ма  Сакаэ-12.  Под  новый  двигатель  при¬ 
шлось  соответствующим  образом  изме¬ 
нить  мотораму.  Кроме  того  изменения 
были  внесены  и  в  кожух  двигателя  Все 
эти  переделки  привели  к  тому,  что  нару¬ 
шилась  циркуляция  воздуха  в  силовом 
отделении  и  двигатель  стал  перегревать¬ 
ся.  Сразу  проблему  перегрева  разре¬ 
шить  нс  удалось  и  се  оставили  на  по¬ 
том.  Кроме  того  перепроектировали 
хвостовое  оперение  самолета:  киль  пе¬ 
редвинули  дальше  к  хвосту,  а  рули  вы¬ 
соты  -  вверх.  Эти  переделки  уменьши¬ 
ли  склонность  машины  к  сваливанию  в 
штопор.  В  результате  длина  самолета 
возросла  до  9.06  метров. 

Серийный  выпуск  самолетов  органи¬ 
зовали  на  заводе  Ко  3  (Дай-Сан  Кокукн 
Ссйсакусё)  в  Нагое. 

После  окончания  программы  испыта¬ 
ний.  длившейся  несколько  месяцев.  14 
сентября  1939  года  самолету  присвоили 
официальное  обозначение  Тип  0  (По  пра¬ 
вилам.  принятым  на  японском  флоте  оз¬ 


начало.  что  самолет  принят  на  вооруже¬ 
ние  в  2600  году  по  японскому  летоисчис¬ 
лению  (1940  год  от  Р.Х.).  Чаше  всего 
японцы  называли  этот  самолет  Рей-Сен 
(«рей»  по-японски  «ноль»)  или  Зеро-Сен. 
Во  время  войны  союзники  присвоили  са¬ 
молету  кодовое  название  «Зик»  (Хеке). 
Экспериментальный  палубный  истреби¬ 
тель  А6М 1 .  К  этому  времени  самолет  уже 
совершил  1 19  полетов  и  провел  в  воздухе 
43  часа  26  минут. 

Вопреки  мнению  консервативных 
кругов  в  Штабе  морской  авиации,  летчи¬ 
ки-испытатели  из  Екосука  Кокутай,  про¬ 
водившие  опытные  полеты  на  базе  Он- 
лама,  отзывались  о  самолете  только  в 
превосходной  степени  Только  1 1  марта 
1940  года,  то  есть  почти  через  год  посте 
начала  испытаний  первого  прототипа  с 
самолетом  произошла  первая  крупная 
авария.  В  тот  день  из  Оппама  взлетел  на 
втором  прототипе  летчик-испытатель 
Окуяма.  В  программу  полета  входила 
перегрузка  двигателя  оборотами  в  режн- 


Самолет  с  бортовым  номером  «3-182»  из  12-го  кокутай.  полоса  вокруг  фюзеляжа  - 
желтого  цвета.  Самолет  видимо  окрашен  в  два  оттенки  серого  цвети. 
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Истребитель  А6М 2  модель  Нс  бортовым  номером  «3-177»  из  12-го  коку  тай  в  полете 
над  Ханькоу.  Полосы  на  вертикальном  оперении  и  фюзеляже  -  красные,  голубые  или 
желтые.  Цвет  полосы  обозначает  звено. 


мс  пикирования.  Во  время  второго  пики¬ 
рования  с  высоты  1 500  метров  до  высо¬ 
ты  900  метров  под  углом  50°  вдруг  уси¬ 
лился  шум.  издаваемый  двигателем,  пос¬ 
ле  чего  двигатель  взорвался.  Самолет 
развалился  на  куски,  а  пилота  выброси¬ 
ло  из  кабины.  На  высоте  300  метров  рас¬ 
крылся  парашют,  но  летчика  вырвало  из 
ремней  и  он  упал  в  воду.  Вероятно  Окуя- 
ма  погиб  в  момент  взрыва,  а  парашют 
раскрылся  самопроизвольно.  Причина 
взрыва  так  и  осталась  до  конца  невыяс¬ 
ненной.  Предполагали,  что  произошел 
обрыв  одной  из  управляющих  двигателем 
тяг,  в  результате  возникла  вибрация,  ко¬ 
торая  привела  к  разрушению  мотора. 
Катастрофа  отсрочила  введение  самоле¬ 
та  в  строй  на  два  месяца  -  с  мая  на  июль 
1940  года.  Пришлось  срочно  усилить  все 
тяги  управления  двигателем. 

Слава  о  новом  самолете  быстро  рас¬ 
пространилась  по  верхушке  флота  н  все 
усилия  были  брошены  на  то.  чтобы  Тип 
0  как  можно  быстрее  начал  поступать  на 
китайский  фронт,  где  лишенные  прикры¬ 
тия  японские  бомбардировщики  несли 
тяжелые  потери.  Хотя  конструкторы  на¬ 
меревались  продолжить  доводку  маши¬ 
ны.  их  требования  военные  пропустили 
мимо  ушей.  Отзывы  военных  легчиков- 
нспытатслсн  были  настолько  радужны, 
что  Штаб  морской  авиации  пожелал  не¬ 
пременно  испытать  новый  самолет  в  бою. 
Уже  21  июля  в  Ханькоу  отправилась  пер¬ 
вая  партия  из  шести  предссрнйных  ма¬ 
шин.  Командовал  отрядом  капитан  Та- 
моцу  Ёкояма.  Личный  состав  отряда  на¬ 
брали  из  рядов  Ёкохама  Коку  кій,  летчи¬ 
ки  были  направлены  в  12-Ренго  Кокутай 
(12-я  объединенная  авиационная  группа). 
Десять  дней  спустя,  после  успешных  ис¬ 
пытаний  на  борту  авианосца  «Ката»,  са¬ 
молет  был  официально  принят  на  воору¬ 
жение  частей  морской  авиации  под  обо¬ 
значением  морской  тип  0  палубный  ис¬ 
требитель  модель  1 1  -  Рей-Сики  Кандзо 
Сентоки  (коротко  Рей-сен).  Девять  само¬ 
летов.  испытанных  на  авианосце,  также 
отправились  в  Ханькоу  на  усиление  12- 
Рснго  Кокутай.  Первым  плодом  полевых 
испытаний  стало  устранение  перегрева 


двигателя.  На  цилиндрах  первой  «звез¬ 
ды»  установили  жестяные  обтекатели, 
направлявшие  воздушные  струи  на  ци¬ 
линдры  второй  «звезды».  Эта  модифика¬ 
ция  в  дальнейшем  была  использована  на 
всех  остальных  серийных  самолетах  это¬ 
го  тина.  Другая  проблема,  с  которой 
пришлось  столкнуться  японским  летчи¬ 
кам,  осталась  не  решенной.  Очень  часто 
заклинивало  систему  сброса  подвесного 
топливного  бака,  и  самолету  приходи¬ 
лось  вступать  в  бой,  неся  под  фюзеляжем 
балласт,  который  не  облагораживал 
аэродинамику  самолета.  Всего  было  из¬ 
готовлено  64  самолета  А6М2  модель  1 1 
(серийные  номера  3-67). 


Несмотря  на  многочисленные  рапор¬ 
ты  о  новом  японском  «супсристребите- 
ле»,  которые  посылали  из  Китая  многие 
военные  наблюдатели,  в  том  числе  пол¬ 
ковник  Клер  Э.Шено  (СЬеппаиІІ)  -  аме¬ 
риканский  военный  советник  Чан  Кай- 
Ши.  в  последствии  генерал  и  командую¬ 
щий  Американского  добровольческого 
отряда  (Атегікап  Ѵоіипіеег  Сгоир),  по¬ 
явление  «Зеро»  на  китайском  фронте  ос¬ 
талось  практически  незамеченным.  Час¬ 
тично,  вина  лежит  на  «изоляционистах», 
которые,  опасаясь  увеличения  военного 
бюджета,  распространяли  в  правитель¬ 
ственных  кругах  слухи  о  том,  что  новый 
японский  истребитель  не  более  чем  «ко¬ 
пия»  европейских  машин.  Некоторые 
факты  как  будто  подтверждали  эту 
мысль.  Среди  остатков  сбитых  «Зеро»  в 
большом  количестве  находились  лицен¬ 
зионные  или  скопированные  детали. 
Пропеллер  был  лицензией  фирмы 
Натіііоп  Біапбагі.  шасси  •  Вспбіх  и 
Раітег.  приборы  в  кабине  были  изготов¬ 
лены  на  фирмах  Ріопсег.  Бреггу  и 
КоІКшап  или  представляли  собой  их  ко¬ 
пию,  пушки  выпускались  по  лицензии 
Оегіікоп,  а  пулеметы  -  по  лицензии 
Ѵіскеге.  Кроме  того,  как  раз  в  это  время 
на  вооружение  армии  США  принимались 
новейшие  истребители  Іл^Мптв,  Согзаіг 
и  Ми5іап{! 

Напротив,  высокие  ТТХ  самолета 
А6М2  и  отсутствие  достойного  против¬ 
ника  подействовали  на  японских  военных 


А6М2  МосІеІ  11 


выхлоп  вмест 
•^,5-й  створки 


Пара  самолетов  «модель  11»  из  12-го  кокутаи  в  полете  над  Китаем,  26  мая  1941  г. 
Самолет  с  бортовым  номером  «3-136»  пилотирует  летчик  авиации  ВМС  Кунимори 
Никак  ария  <16  побед),  в  кабине  истребителя  борт  «3-141»  командир  звена  лейтенант 
Мирору  Сузуки.  Самолет  «3-136»  -  один  из  самых  первых  истребителей  «модель  11». 
Начиная  с  47-й  машины,  панель  на  фонаре  кабины  за  мачтой  радиоантенны  стала  бо¬ 
лее  короткой. 


разлагающе.  Распространилось  мнение, 
что  имея  такой  самолет,  японцы  безраз¬ 
дельно  захватили  господство  в  воздухе. 
Считалось,  что  один  Рейсен  стоит  двух- 
пяти  самолетов  противника.  Принимая 
во  внимание  более  мощный  промышлен¬ 
ный  потенциал  Соединенных  Штатов. 
Япония  намеревалась  начать  войну  в 
наиболее  выгодный  для  себя  момент,  ког¬ 
да  на  ее  стороне  был  перевес  в  палубной 
авиации.  Японцы  отдавали  себе  отчет, 
что  этот  перевес  долго  удержать  нс  удас¬ 
тся,  адмирал  Ямамото  даже  говаривал, 
что  он  не  верит  в  победу,  если  война  про¬ 
длится  более  полугода.  Успокоенные 
японцы  не  торопились  начинать  работу 
над  новым  истребителем,  который  дол¬ 
жен  был  бы  в  будущем  заменить  «Зеро». 
Они  просто  не  верили,  что  такой  передо¬ 
вой  самолет  может  так  быстро  устареть. 
Тем  временем  военные  составили  список 
необходимых  усовершенствований  в  кон¬ 
струкции  самолета.  Начиная  с  22-го  се¬ 
рийного  самолета  стали  устанавливать 
усиленную  заднюю  тягу  крыла,  измени¬ 
ли  расположение  выхлопных  патрубков 
(раньше  они  выходили  в  районе  четвер¬ 
той  крышки,  регулирующей  охлаждение 
двигателя,  а  начиная  с  37-го  экземпляра 
-  в  районе  пятой).  Уменьшили  сечение 
отверстия  в  крыле,  через  которое  стреля¬ 
ла  20-мм  пушка,  также  уменьшили  воз¬ 
духозаборник  кабины  пилота,  располо¬ 
женный  у  основания  правого  крыла.  На¬ 
чиная  с  47-го  экземпляра  несколько  из¬ 
менили  остекление  задней  части  фонаря 
кабины. 

Испытания,  проведенные  в  конце 
июля  на  борту  авианосца  «Кага»  показа¬ 
ли.  что  размах  крыльев,  хотя  и  позволял 
поднимать  самолет  из  ангара  на  палубу 
стандартным  лифтом,  но  оставлял  стиш¬ 
ком  малый  зазор.  Поэтому  начиная  с  65- 
го  экземпляра  концы  крыльев  стали  скла¬ 
дываться.  Все  эти  изменения  привели  к 


появлению  самолета  А6М2  модель  21  В 
очередной  раз  изменилась  форма  воздухо¬ 
заборника  кабины  пилота  н  сеченнс  пушеч¬ 
ных  портов.  Начиная  со  127-го  экземпля¬ 
ра.  на  элероны  устанавливали  систему  ба¬ 
лансировки.  регулируемую  на  земле. 

Чтобы  как  можно  быстрее  переосна¬ 
стить  морскую  авиацию,  выпуск  истреби¬ 
теля  также  наладили  на  фирме  Накадзи- 
ма  на  заводе  Коидзуме  в  Окаве.  Первый 
самолет  покинул  сборочный  цех  этого 
завода  в  ноябре  1940  года.  Японцы  вери¬ 
ли  в  самолет  и  говорили  о  его  непобеди¬ 
мости.  Эта  вера  сшс  больше  усилилась 
после  первых  побед  на  Тихом  океане. 
Действительно  «Зеро»  на  голову  превос¬ 
ходил  все  тогдашние  истребители  про¬ 
тивника  и  до  появления  у  американцев 
новых  машин  Ілвіппіпв.  Согзаіг  и  Нсіісаі, 
«Зеро»  был  властелином  тихоокеанско¬ 
го  неба.  Но  только  до  их  появления.  Пе¬ 
реломной  точкой  стала  битва  за  Мидуэй 


в  начале  июня  1942  года.  В  этой  битве 
японцы  потеряли  своих  лучших  пилотов. 

Примерно  в  это  же  время  случилось 
происшествие,  серьезно  повлиявшее  на 
дальнейшее  развитие  событий.  В  начале 
нюня  1 942  года  японцы  проводили  дивер¬ 
сионную  операцию  над  Алеутами.  У  са¬ 
молета,  который  пилотировал  унтер- 
офицер  1-го  класса  Тадаёси  Кога,  был  в 
бою  перебит  бензопровод.  Кога  совер¬ 
шил  вынужденную  посадку,  но  неудачно 
-  самолет  скапотировал  и  унтер-офицер 
свернул  себе  шею.  Спустя  несколько  дней 
летающая  лодка  Сопзоіібаіеб  Саіаііпа 
патрулировала  этот  район  и  обнаружи¬ 
ла  перевернутый  самолет,  серый  силуэт 
которого  четко  виднелся  на  фоне  при¬ 
брежных  скал.  На  место  паления  высла¬ 
ли  аварийную  команду  и  самолет  отпра¬ 
вили  в  Соединенные  Штаты.  Поврежде¬ 
ния  машины  оказались  более  значитель¬ 
ными.  чем  это  показалось  сверху.  Было 
разрушено  хвостовое  оперение,  серьезно 
повреждены  шасси  и  двигатель  и  иско¬ 
веркан  винт.  В  августе  машину  достави¬ 
ли  на  морскую  авиабазу  в  Норд-Айлен- 
дс.  где  в  небольшом  ангаре  произвели  се 
реставрацию.  Для  ремонта  использова¬ 
ли  имевшиеся  запчасти  с  других  сбитых 
машин.  Японского  пропеллера  нс  на¬ 
пьюсь.  но  его  заменили  оригинальным 
винтом  Гамильтон  Стандарт,  который 
отлично  подошел.  Реконструкцию  завер¬ 
шили  в  начале  окт  ября,  после  чего  само¬ 
лет  подвергли  сравнительным  испытани¬ 
ям  с  американскими  машинами.  Испы¬ 
тания  проводились  в  Сан-Диего  и  позво¬ 
лили  выявить  слабые  места  японского 
самолета  и  выработать  новую  тактику 
бЬрьбы  с  ним.  Теперь  американцы  научи¬ 
лись  побеждать  «Зеро»  или,  по  крайней 
мере,  уходить  от  навязанного  боя. 

Конец  1942  года  застал  японцев  в 
трудной  ситуации.  Позорно  прожранная 
битва  за  Мидуэй,  стоившая  четырех  авиа¬ 
носцев.  долгое  и  выматывающее  сраже¬ 
ние  за  Гуадалканал  и  кампания  в  Новой 


Все  полосы  на  самолетах  -  голубые.  На  фюзеляж  истребителя  лейтенанта  Су  зуки  на¬ 
несены  две  кольцевые  полосы.  Полоса  на  вертикальном  оперении  ближайшего  к  объек¬ 
тиву  фотокамеры  истребителя  •  красная,  на  вертикальном  оперении  второй  машины  - 
две  белых  полосы,  на  вертикальном  оперении  третьего  самолета  -  две  голубые  полосы. 
То  есть,  все  истребители  принадлежат  разным  звеньям  12-го  кокутаи. 
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Заводской  номер  «807»  предна  значен  для 
введения  в  заблуждение  противника,  если 
самолет  попадет  в  его  руки.  На  самом  деле 
заводской  номер,  вероятно,  «7».  «0-5-1»  - 
скорее  всего  дата  выпуска:  1  мая  2600 
(1940)  г.  На  этом  самолете,  А6М2 модель 
II,  летаі  лейтенант  Сузуки.  Полоса  вок¬ 
руг  фюзеляжа  его  истребителя  бьиа  крас¬ 
ного  цвета,  на  вертикальном  оперении  - 
голубого.  На  снимке  хорошо  видны  отмет¬ 
ки  о  28  победах  в  воздушных  боях.  Эти 
победы  одержал  Сузуки  и  пилот,  ранее 
летавший  на  данном  «Зеро». 

Гвинее  надорвали  силы  японцев  и  осла¬ 
били  их  оборонный  потенциал.  С  другой 
стороны  Соединенные  Штаты  к  этому 
времени  полностью  переставили  свою 
экономику  на  военные  рельсы  и  налади¬ 
ли  массовый  выпуск  самого  современно¬ 
го  вооружения.  Японцы  оказались  в  уг¬ 
рожающей  ситуации:  количественный 
перевес  они  потеряли,  качественное  пре¬ 
восходство  тоже  начинало  переходить  на 
сторону  противника.  Ситуация  усугубля¬ 
лась  тем,  что  лучшие  пилоты  погибли  в 
боях,  а  система  подготовки  не  могла 
обеспечить  обучение  достаточного  коли¬ 
чества  пилотов  в  сжатые  сроки. 

Из  создавшейся  ситуации  японцы  по¬ 
пытались  выйти  путем  модернизации 
имеющихся  у  них  типов  вооружения. 
Фирма  Накаазима  создала  более  мощ¬ 
ную  модификацию  двигателя  Сакаэ.  по¬ 
лучившую  обозначение  модель  21.  Но¬ 
вый  двигатель  имел  переработанный  ре¬ 
дуктор  и  двухступенчатый  механический 
компрессор,  позволявший  стабилизиро¬ 
вать  работу  двигателя  на  больших  высо¬ 
тах.  До  1 146  л.с.  (1130  Ьр  -  843  кВі )  воз¬ 
росла  и  мощность  двигателя.  Самолет, 
получивший  новый  двигатель,  стал  обо¬ 


значаться  как  А6МЗ  модель  32.  Первый 
прототип  этой  серии  поднялся  в  воздух  в 
июне  1942  года.  Однако  серийный  вы¬ 
пуск  откладывался,  поскольку  двигатель 
Сакаэ  21  нс  был  доведен.  На  глаз  само¬ 
леты  А6М  3  модель  32  можно  было  отли¬ 
чить  по  форме  крыльев.  Крылья  были 
просто  обрублены  по  линии  излома  и  ста¬ 
ли  немного  короче.  Изменилась  конст¬ 
рукция  и  кожуха  двигателя.  Воздухоза¬ 
борник  для  карбюратора  перенесли  на¬ 
верх.  поэтому  верхнюю  часть  кожуха  так¬ 
же  подняли  выше.  При  этом  он  закрыл 
отверстия  для  пулеметов.  Пришлось  де¬ 
лать  в  кожухе  характерные  каналы,  по¬ 
зволявшие  пулеметам  стрелять  как  преж- 


Перегрузка  истребителя  А6М21  с  баржи  на  транспорт,  законцовки  крыла  самолета 
сложены.  Фюзеляжный  опо  знавательный  знак  «хинамару»  имеет  белую  окантовку,  что 
редко  встречаюсь  ни  полностью  серых  «зеро». 


де.  Обрубленные  крылья  в  такой  степе¬ 
ни  изменили  силуэт  машины,  что  после 
первых  боев  модели  32  на  Соломоновых 
островах,  союзники  присвоили  ему  но¬ 
вый  идентификационный  код  «Хэп» 
(«Нар»),  намекая  на  прозвище  начальни¬ 
ка  штаба  армейской  авиации  США  гене¬ 
рала  Генри  Арнолда  (АгпоМ).  Арнолд 
обиделся  и  все  сделал  для  того,  чтобы  код 
заменили  на  «Хэмп»  («Натр»).  Посколь¬ 
ку  двигатель  Сакаэ  21  был  длиннее  и  тя¬ 
желее  своего  предшественника,  при¬ 
шлось  сократить  емкость  фюзеляжного 
топливного  бака  с  98  до  60  литров,  что¬ 
бы  'хотя  бы  частично  скомпенсировать 
возросшую  массу.  Обрезанные  крылья 
были  благосклонно  приняты  японскими 
летчиками.  Хотя  площадь  крыла  умень¬ 
шилась  с  22.44  м2  до  21.53  м2  н.  соответ¬ 
ственно,  ухудшилась  маневренность  са¬ 
молета,  возросла  максимальная  скорость 
и  скороподъемность  (6000  метров  наби¬ 
рал  за  7  минут  19  секунд  против  7  минут 
27  секунд  у  модели  21).  Более  короткие 
элероны  позволили  отказаться  от  слож¬ 
ной  двухступенчатой  системы  управле¬ 
ния  ими.  что  сделало  самолет  более  тех¬ 
нологичным.  Начиная  с  четвертого  само¬ 
лета  этой  серии  стали  использовать  пуш¬ 
ки  с  более  вместительным  магазином. 
Новая  модификация  пушки  Тип  99  мо¬ 
дель  I  модификация  4  получила  боезапас 
100  выстрелов  на  ствол,  против  60  у  пуш¬ 
ки  предыдущей  молификашіии.  Как  и 
прежде  выстрелы  к  пушке  размещались 
в  барабане,  но  большего  чем  прежде  ди¬ 
аметра.  Поскольку  новый  барабан  выс¬ 
тупал  за  габариты  крыла,  его  пришлось 
закрыть  обтекателем.  После  того  как  в 
декабре  1942  года  в  Новой  Гвинее  уда¬ 
лось  добыть  одни  такой  самолет  его 
идентификационный  код  изменили  на 
«Зик  32»  («2ске  32»)  и  Гснрн  Арнолд 
окончательно  успокоился  Серийный 
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Хорошо  виден  массивный  балансир  левого  ілерона ,  балансиры  устанив.іива.іись,  начиная 


с  самолета  с  заводски.*  номером  «127». 
выпуск  самолета  А6МЗ  модель  32  нача¬ 
лась  в  июле  1942  года.  Всего  флот  полу¬ 
чил  343  истребителя  этого  типа. 

Уменьшение  емкости  топливных  ба¬ 
ков  с  одной  стороны  и  уменьшение  по- 
верности  крыльев,  а  также  повышенный 
расход  топлива  более  мощным  двигате¬ 
лем  с  другой,  привели  к  тому,  что  даль¬ 
ность  действия  самолета  заметно  сокра¬ 
тилась.  Это  очень  не  понравилось  Шта¬ 
бу  морской  авиации,  поскольку  из-за  по¬ 
тери  части  авианосцев  под  Мидуэем,  са¬ 
молетам  теперь  приходилось  летать  без 
дозаправки  на  большие  расстояния.  По¬ 
этому  опять  на  самолетах  стали  приме¬ 
нять  крылья  со  складывающимися  кон¬ 
цами.  Так  пдявился  А6МЗ  модель  22. 
Всего  было  построено  560  машин  этого 
типа,  в  бой  они  вступили  в  конце  1942 
года,  действуя  с  баз  в  Буне  (Новая  Гви¬ 
нея)  и  Букс  (Соломоновы  острова).  Но¬ 
вый  самолет  весил  еше  больше  чем  мо¬ 
дель  32  не  только  из-за  более  длинных 
крыльев,  но  и  из-за  того,  что  в  крыльях 
разместили  два  дополнительных  топлив¬ 
ных  бака  емкостью  по  45  литров.  С  дру¬ 
гой  стороны  модель  22  получила  радиус 
действия  больше,  чем  любой  другой  ис¬ 
требитель  А6М.  Такой  радиус  действия 
был  необходим  для  того,  чтобы  самоле¬ 
ты  могли  достигать  Гуадалканала  с  Ра- 
баула,  расположенного  в  560  милях  (бо¬ 
лее  1000  км).  На  некоторые  истребители 
модель  22  поставили  новые  пушки  Тип 
99  модель  2  модификация  3.  характери¬ 
зовавшиеся  длинным  стволом,  большей 
скорострельностью  и  увеличенной  на¬ 
чальной  скоростью  снаряда,  что  позво¬ 
лило  повысить  дальность  эффективного 
опія.  Такой  самолет  получил  обозначе¬ 
ние  модель  22а  (модель  22ко).  Неболь¬ 
шое  количество  машин  этой  серии  полу¬ 
чило  по  две  пушки  калибра  30  мм.  кото¬ 
рые  разместили  в  крыльях.  Однако  в  се¬ 
рию  такие  машины  не  пошли,  поскольку 
слишком  «нежная»  конструкция  крыль¬ 


ев  не  выдерживала  перегрузок  при 
стрельбе  из  такого  оружия. 

Кроме  того,  два  самолета  модель  32 
были  в  экспериментальном  порядке  ос¬ 
нащены  турбокомпрессорами.  Обе  маши¬ 
ны  направит  на  Дай-Ичи  Кайгун  Гид- 
зицусё  (1-й  технический  арсенал  ВМФ)  в 
Екосуке,  однако  дальнейшая  судьба  этих 
самолетов  неизвестна.  Есть  данные,  что 
они  получили  обозначение  А6М4 

Конструкторское  бюро  продолжало 
работы  над  более  совершенными  конст¬ 
рукциями.  Поскольку  одно  время  инже¬ 
неры  были  перегружены  работой  по  со¬ 
вершенствованию  А6М2,  конструирова¬ 
ние  нового  истребителя-перехватчика  14- 
Си  ШМ  «Райдсн»).  техническое  задание 
на  который  было  выдано  еще  в  1939  году, 
и  потомка  «Зеро»  -  истребителя  А7М 
«Рсппу».  техническое  задание  на  который 
Мицубиси  получила  в  июле  1942  года, 
практически  не  продвигалось.  Прототип 
«Райдена»  поднялся  в  воздух  только  в 


марте  1942  года,  а  прототип  «Реппу»  -  в 
мае  1944  года. 

Начиная  с  904-го  самолета  А6МЗ  ста¬ 
ли  применять  крылья  размахом  всего  1 1 
метров.  Концы  крыльев  были  закругле¬ 
ны.  обшивка  крыльев  -  усилена.  Ноные 
крылья  стали  более  тсхнолопічны.  по¬ 
скольку  нс  имели  складывающихся  кон¬ 
цов,  а  масса  самолета  уменьшилась  на  68- 
78  кг.  Поверхность  крыла  уменьшилась 
до  21.3  м2.  Благодаря  усиленной  обшив¬ 
ке  самолет  смог  развивать  скорость  пи¬ 
кирования  до  355  узлов  (657  км/ч).  Пере¬ 
работали  и  систему  выхлопа.  Вместо  об¬ 
щего  тяжелого  коллектора  выхлопных 
газов,  каждая  пара  цилиндров  получила 
по  одному  выхлопному  патрубку.  Это 
позволило  добавить  к  тяге  винта  еше  не¬ 
сколько  килограммов  тяги  выхлопных 
газов,  в  результате  скорость  самолета 
возросла  до  305  узлов  (565  км/ч)  на  высо¬ 
те  6000  метров.  Увеличилась  н  скоро¬ 
подъемность  самолета.  Новый  самолет 
получил  обозначение  А6М5  модель  52  - 
это  была  самая  скоростная  модель 
«Зеро».  В  районе  патрубков  обшивку 
фюзеляжа  пришлось  усилить  стальным 
листом,  поскольку  горячие  газы  выхло¬ 
па  быстро  прожигали  тонкий  дюралюми¬ 
ниевый  лист.  Всего  было  построено  1701 
самолет  этого  типа.  Существовал  и  пере¬ 
ходный  вариант  этого  самолета  -  с  новым 
крылом  как  у  модели  52.  но  с  системой 
выхлопа  как  у  модели  22.  Этот  вариант 


« АІ-156 »  -  А6М2  модель  21  раннего  выпуска.  Истребитель  сфотографирован  на  палубе 
авианосиа  «Акаги»  в  заливе  Хитокап  на  северо-восточном  побережье  Японии.  Отсюда 
«Акаги»  ушел  курса*  на  Перл-Харбор.  Обратите  нничание  -  две  последние  цифры  бортово¬ 
го  кода  самазета  продублированы  на  створке  ниши  основной  опоры  шасси  и  в  нижней  части 
капота  двигателя.  Цифры  на  створке  ниши  шасси  -  черные,  на  капоте  -  белые. 


ты  по  установке  на  самолет  брони  и  до¬ 
полнительного  противопожарного  обо¬ 
рудования  -  баллона  с  С02,  заполнявше¬ 
го.  при  необходимости,  углекислым  га¬ 
зом  фюзеляжный  топливный  бак  и  сило¬ 
вое  отделение  в  районе  противопожар¬ 
ной  переборки.  Новая  модификация, 
обозначенная  как  А6М5Ь  модель  52Ь, 
получила  новый  фонарь,  изготовленный 
из  двух  слоев  бронестекла  суммарной 
толшнной  50  мм.  Для  увеличения  массы 
бортового  залпа  правый  7.7-мм  пулемет 
заменили  на  пулемет  Тип  3  калибра  13.2 
мм.  Это  было  первое  усиление  вооруже¬ 
ния  самолета  с  момента  его  создания. 
Кроме  того  этот  самолет  получил  новые 
конусовидные  обтекатели  пушечных 


Истребитель  А6М2  модель  21  на  палубе  авианосца  «Л наги».  Корабли  находится  неда¬ 
леко  от  Гавайских  островов.  Вокруг  фюзеляжа  «Зеро»  нанесена  полоса  красного  цвета. 
На  киле  (на  сничке  не  видно)  -  код  «А  1-105»  черного  цвета.  Выше  и  ниже  кода  -  полосы 
желто-оранжевого  цвета.  На  ладнем  плане  -  вертикильнос  оперение  «Зеро»  с  кодом 
«А  1-101»  -  самолет  командира  І-й  коку  сснтай  майора  Сигеру  И  тая. 


начал  поступать  в  части  осенью  1943 
года,-  в  то  самое  время,  когда  американ¬ 
цы  начали  использовать  истребитель 
Сгишшап  Р6Р-3  НсІІсаі.  «Новый  Зеро» 
превосходил  «Адского  Кота»  только  в 
маневренности,  а  по  всем  остальным  па¬ 
раметрам  уступал  американской  машине. 
В  дуэли  двух  этих  самолетов  «Зеро»  чаше 
оказывался  сбитым,  чем  сбивающим. 
Очень  важным  фактором  было  то,  что 
японский  самолет  не  нес  брони,  а  облег¬ 
ченная  конструкция  машины  нмсла  низ¬ 
кий  запас  прочности.  Обычно  после  ко¬ 
роткой  очереди  из  шести  пулеметов 
Вгоѵѵпіпв  калибра  1 2.7  мм  «Зеро»  взры¬ 
вался  в  воздухе.  И  наоборот,  крепкий  и 
хорошо  бронированный  «Хсллкст»  вы¬ 
держивал  большое  количество  попада¬ 
ний  без  какого-либо  ущерба  для  своей 
боеспособности.  Чтобы  изменить  ситуа¬ 
цию,  военные  приказали  изменить  кон¬ 
струкцию  самолета,  чтобы  повысить  его 
живучесть.  Прежде  всего  пушки  были 
приспособлены  под  ленточное  питание. 
Это  позволило  увеличить  боезапас  до  1 25 
выстрелов  на  ствол.  Новый  вариант  пуш¬ 
ки  получил  обозначение  Тип  99  модель  2 
модификация  4.  Чтобы  увеличить  ско¬ 
рость  пикирования  были  усилены  «тон¬ 
кие»  места  в  конструкции  самолета.  В 
результате  во  время  пикирования  само¬ 
лет  смог  развивать  скорость  до  400  узлов 
(741  км/ч).  Это  было  всего  на  17-26  узлов 
меньше,  чем  у  СЬапсе  ѴоидЬі  Р41І-І 
Согхаіг.  еще  больше  увеличить  скорость 
пикирования  оказалось  невозможным, 
иначе  масса  машины  слишком  возросла 
и  катастрофически  ухудшились  бы  дру- 
іне  боевые  характеристики  машины  - 
маневренность  и  скороподъемность.  Но¬ 
вая  модификация  «Зеро»  получила  обо¬ 
значение  А6М5а.  Однако  проблема  жи¬ 
вучести  осталась  неразрешенной.  По  за¬ 
казу  военных  фирма  Мицубиси  разверну¬ 
ла  работы  над  увеличением  живучести 
своего  самолета.  В  начале  1944  года  в 
Дай-Ичи  Кайгун  Кокусё  начались  рабо- 


ст волов.  Мицубиси  построила  470  таких 
машин.  Количество  самолетов  постро¬ 
енных  Накадзимой  точно  нс  известно. 
Иногда  для  увеличения  радиуса  действия 
под  крыльями  самолета  устанавливали 
два  подвесных  топливных  бака  емкостью 
по  150  литров  каждый.  Кроме  того,  пре¬ 
дусматривалось  использование  и  друго¬ 
го  типа  подвесного  топливного  бака  - 
деревянного  со  стабилизаторами. 

Новая  модификация  оказалась  оче¬ 
редной  полумерой.  Японские  самолеты 
стали  заметно  уступать  американским. 
Технические  проблемы  с  12М  «Райден» 
и  проблемы  с  двигателем  для  А7М  «Рсп- 
пу»  привели  к  тому,  что  для  «Зеро»  нс 
было  замены.  Поэтому  работы  по  выжи¬ 
манию  из  конструкции  самолета  невоз¬ 
можного  продолжались.  Однако  стано¬ 
вилось  ясно,  что  самолет,  созданный  в 
1938  году,  никак  не  сможет  сравниться  по 
своим  характеристикам  с  машинами  1944 
года.  Тем  не  менее  работы  продолжались. 
Во  второй  раз  было  усалено  вооружение 
В  крыльях  самолета  установили  по  одно¬ 
му  пулемету  Тип  3  калибра  13.2  мм  с  лен¬ 
точном  питанием  по  240  выстрелов  на 
ствол.  Чтобы  скомпенсировать  возрос¬ 
шую  массу,  с  самолета  сняли  7.7-мм  пу¬ 
лемет.  Таким  образом  вооружение  само¬ 
лета  состояло  из  двух  20-мм  пушек  Тип 
99  и  трех  13.2-мм  пулеметов  Тип  3.  Под 
крыльями  установили  напрааляющие  для 
восьми  10-кг  неуправляемых  ракет  воз¬ 
дух-воздух.  Поскольку  «Зеро»  все  чаще 
и  чаще  имел  противника  на  хвосте,  вмес¬ 
то  того,  чтобы  самому  садится  на  хвост, 
то  пилот  получил  8-мм  бронеспинку,  а 
толщину  бронестекла  в  задней  части  фо¬ 
наря  увеличили  до  55  мм. 


В  6  часов  утра  по  японскому  времени  8  декабря  194  /  г.  183  самолети  первой  волны  отіь- 
рвались  от  деревянных  настилов  палуб  японских  авианосцев  и  віяли  курс  на  Гавайи. 
Череі  несколько  часов  Тихоокеанский  флот  США  понес  тяжелейшие  потери.  К  счас¬ 
тью  для  американцев  под  удар  японской  авиации  не  попили  авианосцы  « Лексингтон »  и 
«Энтерпрайл».  Адмирал  Нагумо  не  решился  начать  поиск  авианосцев,  возможно  его 
нерешительность  стоит  Японии  проигрыша  в  войне. 


5-й  Коку  Сентай 


ЗНОКАКІІ 


2ШКАКІІ 


В  предыдущих  молнфикиішях  истре¬ 
бителя  из-за  возросшей  нагрузки  на  кры¬ 
ло  значительно  уменьшился  радиус  дей¬ 
ствия  самолета  Военные  настаивали  на 
увеличении  дальности  полета,  поэтому  за 
креслом  летчика  установили  дополни¬ 
тельный  бензобак  емкостью  140  литров. 
Бензобак  оборудовали  системой  самогср- 
метнзации.  Все  эти  изменения  привели  к 
тому,  что  самолет  потяжелел  на  300  кг  по 
сравнению  с  предыдущей  модификацией. 
Этот  тяжеловес  стал  называться  А6М5с 
модель  52с.  Отец  «Зеро»  -  Дзиро  Хори- 
коси  -  не  принимал  участия  в  работах  по 
совершенствованию  самолета,  так  как 
был  занят  созданием  нового  А7М  «Рсп- 
пу».  Вместо  Хорнкосн  конструкторский 
коллектив  возглавлял  инженер  Элитаро 
Сано.  Предвидя  ухудшение  характерис¬ 
тик  самолета  Сано  запросил  Бюро  воз¬ 
духоплавания  ВМФ  разрешение  на  уста¬ 


новку  нового,  более  мошного  двигателя 
Мицубиси  Кинсей-62  мощностью  1369 
л.с.  (1350  Ьр  -  1007  кВт).  Было  ясно,  что 
получив  более  мощный  двигатель,  само¬ 
лет  вернет  себе  все  утраченные  позиции. 
Но  военные  разрешения  не  дали,  по¬ 
скольку  все  имеющиеся  в  то  время  дви¬ 
гатели  Кинсей-62  были  зарезервированы 
за  новых  модификаций  пикирующего 
бомбардировщика  Йокосука  04ѴЗ.  Бо¬ 
лее  того,  были  запрещены  любые  проек¬ 
тные  работы  по  замене  двигателя  само¬ 
лета.  Запрещение  дало  о  себе  знать  -  ког¬ 
да  в  сентябре  1 944  года  в  воздух  поднял¬ 
ся  первый  А6М5с.  опасения  конструкто¬ 
ров  в  полной  мере  подтвердились:  харак¬ 
теристики  самолета  были  весьма  посред¬ 
ственными.  Чтобы  спасти  положение,  на 
самолет  установили  двигатель  Накалэи- 
ма  Сакаэ-31  с  впрыском  водно-метаноль- 
ной  смеси  в  цилиндры  при  форсаже.  По¬ 


скольку  работы  над  Сакаэ-31  были  еще 
далеки  от  завершения,  на  модель  52с  про¬ 
должали  ставить  прежние  Сакаэ-21.  Все¬ 
го  построили  93  самолета,  после  чего  I 
выпуск  остановили,  ожидая,  когда  нако¬ 
нец  будет  ютов  новый  двигатель.  Пер¬ 
вый  самолет  с  двигателем  Сакаэ-3  Іа  под¬ 
нялся  в  воздух  в  конце  октября  1944  года 
Среди  прочих  новинок,  на  самолете  ис¬ 
пользовали  самогсрмстизирующисся 
топливные  баки.  К  сожалению,  двигатель 
не  оправдал  возложенных  на  него  на¬ 
дежд.  то  же  случилось  и  с  новыми  топ-  | 
дивными  баками.  Японские  механики  не 
слишком  понимали  принцип  действия  I 
новинки,  поэтому  от  ее  применения  от-  | 
казались.  Поскольку  надежда  на  дальней¬ 
шее  улучшение  самолета  нс  оправдалась, 
возобновили  выпуск  модели  52с.  Модель 
53с  так  и  осталась  в  виде  одного  прото¬ 
типа.  (Некоторые  источники  утвержда¬ 
ют,  что  несколько  самолетов  этой  моди¬ 
фикации  построила  Накадзима.) 

Изменение  обстановки  на  фронте  но-  I 
требовало  новые  типы  самолетов.  Поте  | 
ряв  большие  авианосцы,  Япония  начала  і 

строительство  нескольких  малых  кораб-  I 

лей  этого  класса.  Строительство  заклю¬ 
чалось  в  переделке  имевшихся  торговых 
судов.  Однако  для  новых  авианосцев  не 
было  палубных  самолетов.  Прежде  все¬ 
го  не  хватало  пикирующих  бомбардиров¬ 
щиков.  Имевшиеся  на  вооружении  ВМФ 
пикирующие  бомбардировщики  04Ѵ2  я 
«Суйсей»  не  могли  взлетать  с  короткого 
разбега,  а  прежние  Айчи  ОЗА  «Взт»  уже 
настолько  устарели,  что  не  имели  ника¬ 
кой  надежды  на  успех.  Поэтому  штаб 
морской  авиации  поручю  Мицубиси  раз¬ 
работать  на  базе  «Зеро»  истребитель- 
бомбардировщик.  Конструкторское 
бюро  предложило  использовать  для  этой 
цели  незначительно  переделанный 
А6М5.  у  которого  вместо  подфюзеляж¬ 
ною  подвесного  бака  устанавливали 
бомбодержатель  конструкции  фирмы 
Мицубиси  для  одной  бомбы  массой  250  I 
кг.  Подвесные  бензобаки  емкостью  по 
1 50  литров  каждый  разместили  под  кры¬ 
льями,  в  районе  крепления  стоек  шасси. 
Незначительной  переделке  подверглось 
хвостовое  оперение,  кроме  того,  в  задней 
части  фюзеляжа  усилили  обшивку.  Полу-  I 
ченный  таким  образом  самолет,  стаз  на¬ 
зываться  морской  Тип  0  истребитель- 
бомбардировщик  модель  63  (А6М7).  На 
самолет  установили  новый  зерказьный 
прицел  Тип  4,  вместо  старого  Тип  89,  ко¬ 
торый  использовали  на  предыдущих  мо¬ 
дификациях.  Самолеты  А6М7  оснища- 
лись  как  двигателями  Сакаэ-3  Іа  и  31 Ь  с 
впрыском  водо-мстаиольной  смеси,  так 
и  обычные  Сакаэ-21.  В  зависимости  от 
типа  двигателя  самолеты  назывались.  і 
соответственно,  модель  63  или  модель  62. 
(Некоторые  источники  утверждают,  что 
обозначение  «модель  62»  нс  использова¬ 
ли,  а  все  самолеты  этой  модификации 
получили  обозначение  А6М7  модель  63.) 
Серийные  машины  начали  поступать  в 
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«ЕІІ-ІІІ»  -  «Зеро»  модель  21  виетает  с  палубы  штатной  «Діуйаку»,  январь  1942  г. 
Цель  -  Раоаул.  На  фюзеляж  истребителя  нанесены  две  полосы  белого  цвета  -  отличи¬ 
тельный  пртная  самолетов  авиагруппы  «Діуйкаку». 


боевые  части  в  мае  1945  года.  Все  эти  са¬ 
молеты  действовали  с  наземных  баз  и 
использовались,  главным  образом,  для 
камикадзе.  Подобными  бомбодержателя¬ 
ми  стали  оснащать  и  машины  предыду¬ 
щих  модификаций,  в  том  числе  и  «вете¬ 
раны»  А6М2.  небольшое  количество  ко¬ 
торых  еще  имелось  на  вооружении  бое¬ 
вых  частей.  Бомбодержатель  имел  одну 
неприятную  особенность  -  его  часто  зак¬ 
линивало.  Однако  камикадзе  не  слишком 
огорчались  из-за  этого. 

Совершенствованием  самолета  зани¬ 
мались  нс  только  на  Мипубнсп.  В  поле¬ 
вых  мастерских  также  полным  ходом  шла 
переделка  машин.  Как  правило,  с  само¬ 
летов  снимали  радиостанцию,  мачту  и 
антенну,  чтобы  облегчить  истребитель,  и 
улучшить  его  аэродинамику  Появилась 
курьерская  модификация  самолета.  В 
задней  части  несколько  удлиненной  ка¬ 
бины  выкроили  местечко  для  одного  пас¬ 
сажира.  Фонарь  самолета  также  несколь¬ 
ко  удлинили,  однако  не  так  значительно, 
как  у  учебной  модификации  «Зеро». 

Другой  «неофициальной»  модифика¬ 
цией  самолета  была  машина  А6М56-5. 
Этот  самолет  оснащался  20-мм  пушкой 
Тип  99  модель  2  модификация  4,  установ¬ 
ленной  за  пилотской  кабиной  н  защищав¬ 
шей  заднюю  полусферу  самолета.  Кроме 
пушки  Тип  99  для  этой  цели  использова¬ 
ли  и  другие  виды  авиационных  пушек  и 
пулеметов.  Подобным  образом  оборудо¬ 
вались  и  другие  типы  боевых  и  разведы¬ 
вательных  самолетов. 

Неудовлетворительные  характерис¬ 
тики  самолетов  А6М5  и  А6М6,  а  также 
сокращение  выпуска  двигателей  Сакаэ 
фирмой  Накадзнма,  которая  переброси¬ 
ла  все  мощности  и  сырье  на  производство 
более  мощных  Хомаре,  привело  к  тому, 
за  что  фирма  боролась  с  самого  начала  - 
официального  разрешения  установить  на 
самолет  двигатель  Мицубиси  Кинсей-62 
(МК8Р).  Двигатель  Кинсей-62  развивал 


мощность  1521  л.с.  (1500  Ьр  -  1163  кВт). 
Заменой  двигателя  занялся  все  тот  же 
Элитаро  Сайо.  Работы  были  развернуты 
в  ноябре  1944  года,  в  них  участвовали 
инженеры  Кадзуакн  Илзуми  и  Сиро  Ку- 
сиба.  Переделке  подвергся  планер  А6М5с 
модель  52с,  который  получил  новое  обо¬ 
значение  А6М8с  модель  54с.  Постоянные 
налеты  американской  авиации  и  боль¬ 
шой  объем  работы  привели  к  тому,  что 
первый  прототип  поднялся  в  воздух  толь¬ 
ко  в  апреле  1945  года.  25  мая  1945  года 
прототип  получил  одобрение  военных, 
спустя  некоторое  время  был  принят  н 
второй  прототип.  Тем  временем  Штаб 
морской  авиации  заказал  на  Мицубиси 
6300  двигателей  для  самолета  новой  мо¬ 
дификации  -  А6М8  модель  64.  Этот  са¬ 
молет  должен  был  одновременно  играть 
роли  как  истребителя  так  и  штурмовика. 
Переделку  конструкции  закончили  в  ре¬ 
кордные  сроки.  Оказалось,  что  из-за 
больших  размеров  и  массы  нового  дви¬ 
гателя  втиснуть  в  фюзеляж  пулемет,  как 
это  было  на  прежних  машинах,  не  удаст¬ 
ся.  Поэтому  вооружение  самолета  соста¬ 


вили  две  20-мм  пушки  и  два  13.2-мм  пу¬ 
лемета,  расположенные  в  крыльях.  Пере¬ 
дняя  часть  фюзеляжа  была  целиком  пе¬ 
репроектирована.  поскольку  новый  дви¬ 
гатель  был  большего  диаметра.  ТТХ  но¬ 
вого  самолета  оказались  неплохими.  На 
высоте  6000  метров  самолет  развивал  ско¬ 
рость  308  узлов  (572  км/ч),  что  на  48  уз¬ 
лов  (89  км/ч)  было  меньше,  чем  у  СЬапсе 
Ѵои§1и  Р41І-Ш  Согьаіг.  Скороподъем¬ 
ность  (высоту  6000  метров  самолет  наби¬ 
рал  за  6  минут  50  секу ші )  также  была  при- 
емлимой.  Летчики-испытатели,  облетав¬ 
шие  эту  машину,  в  один  голос  говорили, 
что  это  лучшая  модификация  «Зеро».  К 
сожалению,  весной  1945  года  промыш¬ 
ленность  Японии  лежала  в  руинах.  Аме¬ 
риканцы  не  переставая  бомбили  авиаци¬ 
онные  заводы.  Кроме  того.  Япония  была 
отрезана  от  многих  важных  сырьевых 
источников,  в  результате  ухудшились 
характеристики  выпускаемых  сталей,  что 
неизбежно  подорвало  двигателестрое- 
нис.  В  результате  катастрофически  упа¬ 
ло  качество  и  количество  выпускаемых 
самолетов.  Поэтому  выпуск  новой  моди¬ 
фикации  «Зеро»  был  сорван.  До  копца 
войны  не  удалось  выпустить  ни  одного 
нового  самолета,  хотя  для  его  производ¬ 
ства  были  выделены  моішюсти  сразу  ше¬ 
сти  крупнейших  заводов  фирм  Мицуби¬ 
си  и  Накадзима. 

Кроме  основных  боевых  модифика¬ 
ций,  выпускались  и  специализированные 
варианты  истребителя  «Зеро».  Однтім  из 
таких  вариантов  был  учебный  самолет 
Рсй-Сики  Рснсхуё  Сснтоки  (Рей-Сики 
Ренсен).  В  1942  году  Штаб  морской  авиа¬ 
ции  передал  Дай-Нидзуйчи  Кайгун  Ко- 
кусё  (21-й  арсенал  авиации  ВМФ)  в  Ому- 
ре  около  Сасебо  техническое  задание  1 7- 
Си  на  проект  учебного  самолета,  кото¬ 
рый  необходимо  было  создать  на  базе 
истребителя  А6М2.  Арсенал  имел  опыт 
постройки  учебных  самолетов  на  базе 
боевых,  поскольку  создала  учебный  ва¬ 
риант  предшественника  «Зеро»  -  А5М4- 
К.  В  ноябре  1943  года  избрали  первый 
прототип,  который  получил  обозначение 
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Авианосеи  вДзуйкакуп  входи.1  в  состав  ударного  соединении  нице-адмира/а  Такаси.  Пап  ой  корабли  заставлена  самолетами.  Авиано¬ 
сец  держит  курс  в  Кориг/овое  море,  чтобы  поддержать  высадку  (десанта  в  Порт-Морсби.  Сражение  в  Кораг  ини/м  морс  стало  первой 
битвой  авианосцев,  в  которой  корабли  противника  так  и  не  сошлись  до  дистанции  втуа/ьного  обнаружения.  Японцы  потеряли  легкий 
авианосеи  « Село »,  авианосец  «Сёкаку»  получи./  повреждения.  Потери  американцев  -  потоа/енный  и Лексингтон »  и  поврежденный  « Йорк - 
таун».  Самым  ужасным  для  императорского  флота  ста/а  гибель  значительного  числа  опыпшейших  морских  летчиков. 


морской  1 7-Си  экспериментальный  учеб¬ 
ный  истребитель  (А6М2-К).  Прототип 
создали  на  базе  одного  из  серийных 
А6М2,  в  конструкцию  которого  внесли 
необходимые  изменения.  В  фюзеляже 
разместили  вторую  кабину  для  инструк¬ 
тора.  Органы  управления  самолетом 
были  полностью  дублированы  и  инструк¬ 
тор  мог  в  любой  момент  принять  управ¬ 
ление  самолетом  на  себя.  Фонарь  каби¬ 
ны  также  удлинили,  при  этом  использо¬ 
вали  типовые  секции  остекления  фонаря. 
Ученик  располагался  в  открытой  каби¬ 
не.  Слева  в  кабину  ученика  вела  дверка, 
облегчающая  ему  вход  и  выход.  За  фона¬ 
рем  кабины  расположили  два  гребня, 
облагораживающие  аэродинамику  само¬ 
лета  и  предотвращающие  сваливание 
машины  в  штопор.  Чтобы  уменьшить 
массу  самолета,  сияли  обе  20-мм  пушки, 
оставив  только  7.7-мм  пулеметы.  Кроме 
того,  с  шасси  сняли  обтекатели.  Устрой¬ 
ство  двигателя  осталось  без  изменения. 
После  всесторонних  испытаний  самолет 
А6М2-К  был  принят  к  серийному  выпус¬ 
ку  под  обозначением  Тип  0  учебный  ис¬ 
требитель  (Рей-Сики  Ренсен).  В  ноябре 
1943  года  выпуск  учебного  самолета 
организовали  на  Дай-Нидзуйчн  Кайгун 
Кокусё,  а  в  мае  1944  года  -  на  фирме  Хи¬ 
тачи  Кокукн  К.  К. 

В  сентябре  1944  года  фирма  Хитачи 
разработала  вариант  учебного  самолета 
на  базе  модификации  А6М5.  Первый 
прототип  был  готов  в  марте  1945  года. 
До  конца  войны  успели  построить  толь¬ 
ко  семь  экземпляров  машины  А6М5-К. 
На  самолеты  А6М5-К  устанавливали 
двигатели  Сакаэ-21. 


В  мастерских  Кокоике  Кокутай  не¬ 
сколько  самолетов  А6М2-К  переделали 
в  самолеты-буксировщики  воздушных 
целей.  Заднюю  часть  фонаря  сняли,  и  на 
ее  место  установили  гак.  для  буксирова¬ 
ния  мишеней.  При  старте  самолета  ми¬ 
шени  находились  в  свернутом  состоянии 
под  крыльями.  Набрав  высоту,  инструк¬ 
тор  выпускал  мишени,  которые  крепи¬ 
лись  к  длинным  тросам,  позволявшим 
самолету  держаться  на  достаточном  рас¬ 
стоянии  от  мишеней.  При  посадке  мише¬ 
ни  отстреливались.  Количество  самоле¬ 
тов.  переделанных  подобным  образом, 
точно  не  известно. 

В  конце  войны  большинство  учебных 
самолетов  передали  пнлотам-камикалзе. 

Следует  упомянуть  еще  об  одной  мо¬ 
дификации  самолета  А6М  «Зеро»  -  об 
одноместном  гидросамолете.  История 
появления  гидросамолета  на  базе  «Зеро» 
была  нетипична.  Осенью  1940  года  Штаб 
морской  авиации  выдал  техническое  за¬ 
дание  15-Си  на  одноместный  гидросамо¬ 
лет,  предназначенный  для  поддержки 
японских  войск  при  отсутствии  аэродро¬ 
мов  (десантные  операции,  действие  и  рай¬ 
оне  маленьких  островков  и  атоллов).  Тех¬ 
ническое  задание  выдали  фирме  Каванн- 
си.  которая  было  начала  работы  над  за¬ 
казанным  гидросамолетом,  получившим 
обозначение  морской  15-Си  эксперимен¬ 
тальный  гидросамолет-истребитель  Кёфу 
(в  дальнейшем  обозначение  сменили  на 
N 1 К 1  Кёфу.  союзники  называли  этот  гид¬ 
росамолет  «Рскс»/»Ксх»),  Вскоре  выясни¬ 
лось,  го  Каваниси  «не  тянет»  столь  слож¬ 
ный  проект,  поэтому  разработку  гидро¬ 
самолета  передали  Накадзимс.  которая  в 


это  время  разворачивала  лицензионный 
выпуск  А6М2.  Поэтому  в  качестве  осно¬ 
вы  для  будущего  гидросамолета  и  был 
выбран  «Зеро».  В  феврале  1941  года  ин¬ 
женеры  Нннглке  и  Тадзима  приступили 
к  выполнению  заказа  (пересмотренное 
техническое  задание  16-Си).  Рабочее  на¬ 
звание  будущего  гидросамолета  было 
А5-1.  а  затем  морской  16-Си  эксперимен¬ 
тальный  гидросамолет-истребитель 
(А6М2-М).  Планер  и  двигатель  самолета 
остались  практически  без  изменения. 
Несколько  увеличили  площадь  хвостово¬ 
го  оперения,  чтобы  обеспечить  достаточ¬ 
ную  маневренность  самолета  с  большим 
поплавком.  С  машины  сняли  шассн. 


~  I  II 
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26  октября  1942  г„  битва  при  Санта-Крузе.  Самолеты  готовы  взлететь  с  палубы  авианосца  «Сёкаку».  объект  удара  -  авианосец 
«Энтерпраіип.  Самый  крайний  на  снимке  -  «  Зеро»  с  кодом  «ЕІ-ІП»,  самолет  командира  звена  лейтенанта  Хайдеки  Шинго.  В  резуль¬ 
тате  наіети  японской  паіубной  авиации  «Энтерпрайз»  получил  повреждения,  однако  сумел  уйти  из  района  боя,  корабль  потом 
отремонтировази.  Зато  авианосец  «Хорнет»  японцы  пустили  на  дно  морское.  С  другой  стороны,  американские  пикирующие  бомбар¬ 
дировщики  нанесли  серьезные  повреждения  и Сёкаку и,  в  во  здушных  боях  погибло  еще  порядка  сотни  опытных  японских  летчиков. 
Императорский  флот  нес  невосполнимые  потери  в  людях. 


включая  посалочный  гак,  отверстия  за¬ 
делали  стальным  листом.  Оконечности 
крыльев  не  складывались.  Пол  фюзеля¬ 
жем  разместили  большой  центральный 
поплавок,  который  крепился  к  корпусу 
самолета  посредством  большой  профи¬ 
лированной  опоры  и  двух  Ѵ-образных 
раскосов.  В  передней  опоре  разместили 
воздухозаборник  маслоралиатора.  сам 
маслораднатор  также  перенесли  в  опору. 
В  главном  поплавке  расположился  боль¬ 
шой  топливный  бак.  топливопроводы 
проходили  все  по  той  же  передней  опо¬ 
ре.  Под  крыльями  разместили  два  сво- 
боднонесуших  поддерживающих  поплав¬ 
ка.  Вооружение  осталось  прежним:  две 
пушки  и  два  пулемета.  Первый  из  четы¬ 
рех  прототипов  поднялся  в  воздух  8  де¬ 


кабре  1941  года,  в  день  налета  на  Перл- 
Харбор  (Япония  и  Перл-Харбор  лежат  в 
разных  часовых  поясах,  поэтому  в  Перл- 
Харборе  было  еще  7  декабря).  Испыта¬ 
ния  прошли  успешно,  и  2  июля  1942  года 
гидросамолет  приняли  на  вооружение 
под  названием  морской  Тип  2  гидроса¬ 
молет-истребитель  модель  11  -  Ни-Сики 
Суйдзс  Сснтокн  (коротко  Ни-Сики  Суй- 
сен  или  А6М2-К  модель  1 1 )  и  начался  его 
серийный  выпуск. 

Несмотря  на  сравни  гелыю  большой 
взлетный  вес  и  большое  лобовое  сопро¬ 
тивление,  гидросамолет  был  на  удивле¬ 
ние  быстрый  и  маневренный.  Союзники 
присвоили  ему  идентификационный  код 
«Руфь»  («КиГс»).  На  заводе  Накадзнмы  в 
Кондзуме  за  годы  войны  построили  4 
прототипа  и  327  серийных  экземпляров 
этой  машины. 

Окраска  и  опознавательные  знаки 
самолетов  Мицубиси  Л6М 

За  свою  долгую  службу  истребители 
А6М  носили  несколько  совершенно  раз¬ 
личных  типов  окраски  и  камуфляжа. 
Императорский  ВМФ  издал  несколько 
приказов,  жестко  регламентировавших 
тип  окраски  боевых  самолегов,  однако 
эти  приказы  довольно  свободно  «интер¬ 
претировались»  фирмами,  производящи¬ 
ми  самолет  (Мицубиси  и  Накадзима). 
Причем  колебания  касались  как  оттенков 
применяемых  красок,  так  и  схемы  окрас¬ 
ки  самолетов.  Кроме  того,  это  подтвер¬ 


ждают  многочисленные  фотографии,  су¬ 
ществовало  огромное  количество  неофи¬ 
циальных  типов  камуфляжа,  применяв¬ 
шеюся  в  полевых  условиях.  Часто  случа¬ 
лось,  что  даже  машины  одной  части  были 
окрашены  по-разному. 

Японский  ВМФ.  подобно  большин¬ 
ству  военно-морских  флотов  мира  (и  в 
отличие  от  армейской  авиации),  прида¬ 
вал  окраске  самолетов  очень  большое 
значение.  Это  было  связано  с  тем,  что 
морские  самолеты  в  большей  мерс  под¬ 
вергаются  воздействию  неблагоприят¬ 
ных  условий,  и  в  первую  очередь  -  воз¬ 
действию  морской  воды.  Поэтому  к  ок¬ 
раске  внутренних  поверхностей  японские 
морские  летчики  относились  так  же  тща¬ 
тельно.  как  и  к  внешней  окраске.  Внут¬ 
ренние  поверхности  покрывали  тремя 
слоями  красно-коричневой  защитной 
краски  (геб-Ьготѵп  ргітег  Р5  *0166),  а  за¬ 
тем  двумя  слоями  краски,  которой  окра¬ 
шивали  самолет  снаружи.  Кроме  того, 
изнутри  самолет  лакировали  нескольки¬ 
ми  типами  защитных  лаков  (например  в 
кабине  использовали  противобликовый 
лак).  Однако  следует  заметить,  что  к  кон¬ 
цу  войны  -  в  1944-1945  годах  -  когда  за¬ 
воды  уже  нс  могли  удовлетворить  даже 
самых  насущных  потребностей  армии,  а 
промышленность,  в  целом,  находилась  на 
грани  полного  развала,  качеству  окрас¬ 
ки  самолетов  придавали  все  меньшее  и 
меньшее  значение. 
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«Х-183»,  самолет  из  23-го  Хикотай,  остров  Амбон.  Радиооборудование  с  истребителя 
демонтировано.  Дело  нс  только  в  стремлении  облегчить  машину,  просто  японские  ра¬ 
диостанции  были  в  те  времена  крайне  ненадежними.  а  доставка  запчастей  к  нам  пред¬ 
ставляла  собой  серьезную  проблему. 


Если  говорить  о  цвете  использовав¬ 
шихся  красок,  то  дело  весьма  осложня¬ 
ется  тем,  что  в  Японии  не  существовало 
системы  эталонов,  а  имевшиеся  самоле¬ 
ты  и  документы  были  утеряны  вскоре 
посте  окончания  войны.  Кроме  того,  для 
окраски  самолетов  производители  произ¬ 
вольным  образом  смешивали  различные 
пигменты.  Поэтому  приведенные  здесь 
названия  цветов  представляют  собой  ре¬ 
конструкцию.  проделанну  ю  японскими  и 
западными  экспертами,  и  могут  рассмат¬ 
риваться  только  как  примерные! 

Заводская  окраска  А6М  (в  том  числе 
и  прототипы)  до  середины  1943  года:  весь 
самолет  -  светло-серый  (ІДО  Сгау.  Мицу¬ 
биси  -  Р$  *6492,  Накадэима  -  Р5  ’4424), 
кожух  двигателя  -  черный,  кок  и  передние 
поверхности  лопастей  винта  -  цвет  нео¬ 
крашенного  алюминия,  задние  поверхно¬ 
сти  лопастей  винта  -  матово-черный  или 
коричневый. 

Первые  серийные  А6М2  использова¬ 
лись  в  Китае,  и  благодаря  минимальным 
потерям  более  гола  использовались  в  за¬ 
водской  окраске.  В  дальнейшем  возник¬ 
ла  необходимость  перекрасить  самолеты, 
поскольку  более  светлые  пятна  новой 
краски,  которую  накладывали  вместо 
сошедшей  старой,  создавали  определен¬ 
ную  путаницу.  Поэтому  у  всех  самолетов 
была  перекрашена  задняя  часть  фюзеля¬ 
жа  до  середины  Хиномару  (так  называл¬ 
ся  государственный  герб  Японии  -  сим¬ 
вол  Восходящего  солнца).  Так  появилась 
характерная  двухцветная  окраска  неко¬ 
торых  первых  А6М2.  Когда  возникла  не¬ 
обходимость  подновить  заводскую  ок¬ 
раску,  то  из-за  отстутсвня  оригинальных 
красителей  использовали  бесцветный 
лак,  который  придал  самолетам  более 
темный  и  несколько  смолисто-коричне¬ 
вый  оттенок.  Достоверно  известно,  что 
подобные  методы  уже  не  применялись 
после  1942  года. 

Уже  во  время  боев  за  Соломоновы 
острова  (осень  1942  года),  когда  Япония 


постепенно  начинала  терять  превосход¬ 
ство  в  воздухе,  появилась  необходимость 
ввести  для  «Зеро»  защитный  камуфляж. 
В  частях  верхние  и  боковые  поверхности 
истребителей  покрывали  темно-зеленым 
цветом.  Обычно  это  был  цвет,  уже  при¬ 
менявшийся  на  флоте  (примерно  Г8 
•4062).  однако  нс  исключалась  возмож¬ 
ность  использовать  трофейные  амери¬ 
канские  или*голландские  краски.  Мно¬ 
гое  зависело  и  от  личного  «вкуса»  людей, 
проводивших  камуфлирование  самоле¬ 
тов.  Поэтому  камуфляж  машин  колебал¬ 
ся  в  значительных  пределах,  как  по  типу 
примененных  красок,  так  и  по  типу  самого 
камуфляжа.  Олни  самолеты  были  целиком 
перекрашены  в  зеленый  цвет,  на  других 
машинах  использовали  пятнистый  камуф¬ 
ляж.  на  некоторых  -  сетчатый  и  та.  Иног¬ 
да  Хиномару  обводили  белой  каймой,  кок 
и  лопает  пропеллера  и  дальше  оставались 
цвета  неокрашенного  алюминия. 

Летом  1943  года  официально  ввели 
новую  схему  окраски  самолетов  Импера¬ 
торского  ВМФ.  Следует  заметить,  что 
официальный  приказ  только  закрепил 
схему,  которую  начали  использовать  зна¬ 
чительно  раньше,  еще  с  весны  1942  года. 
Новый  камуфляж  был  следующим:  верх¬ 


ние  и  боковые  поверхности  фюзеляжа,  а 
также  верхние  поверхности  крыльев  и 
хвостового  оперения  -  темно-зеленый 
( 1 Л  N  Сгееп:  Мицубиси  -  Р$  *4092.  Накал- 
зима  -  Р5  *4058),  нижние  поверхности  - 
светло-серые  (НК  Сгау).  кожух  двигате¬ 
ля  -  черный.  Передние  кромки  крыльев 
от  фюзеляжа  до  середины  длины  -  апель¬ 
синово-желтая  узкая  идентификационная 
полоска  (эту  полоску  официально  ввели 
несколько  раньше  остального  камуфля¬ 
жа).  На  некоторых  А6М  полосы  были 
светло-серого  цвета,  се  часто  дорисовы¬ 
вали  на  самолетах,  несущих  полевой  ка¬ 
муфляж.  Хиномару  официально  получил 
белую  кайму  шириной  75  мм.  Кок  и  обе 
поверхности  винта  -  красно-коричневые 
(Р5  *0166  -  эта  краска  также  использова¬ 
лась  для  защиты  внутренних  поверхнос¬ 
тей  самолета),  однако  попадались  темно- 
зеленые  и  неокрашенные  коки  и  винты. 

Н  1945  году  от  желтых  идентифика¬ 
ционных  полос  отказались  (хотя  их  про¬ 
должали  наносить  на  новые  самолеты,  а 
на  старых  самолетах  не  закрашивали), 
равно  как  и  от  белой  каймы  на  Хинома¬ 
ру,  которую  наоборот  в  полевых  услови¬ 
ях  часто  замазывали  темно-зеленой  или 
любой  другой  доступной  краской  темно- 
то  цвета.  В  1944-1945  голах  уже  не  уделя¬ 
ли  столько  внимания  качеству  окраски 
самолетов,  часто  даже  не  использовали 
защитной  краски,  поэтому  случалось,  что 
в  части  поступали  самолеты  с  неокрашен¬ 
ными  нижними  поверхностями  фюзеля¬ 
жа  и  крыльев. 

Различия  в  окраске  самолетов  А6М, 

выпущенных  фирмами  Мицубиси  и 
Накадэима 

А6М2.  выпускавшиеся  Накадзимой. 
кроме  мелких  технических  отличий  мож¬ 
но  было  определить  по  белому  ободку 
вокруг  Хиномару  на  фюзеляже.  Накадзи- 
ма  наносила  белый  ободок  начиная  с  пер¬ 
вого  выпущенного  самолета.  Поскольку 
Накадэима  выпускала  А6М2  до  поздней 
осени  1943  года,  затем  сразу  перейдя  на 
А6М5.  большое  количество  А6М2  по¬ 
здних  выпусков  носило  официальный 
темно-зеленый/светло-серый  камуфляж. 


«А'- 182»,  вокруг  фюзеляжа  нанесена  полоса  красного  цвета,  на  вертикальном  оперении  - 
еще  одна  красная  полоса.  Обратите  внимание  на  закрашенную  красную  полосу  перед 
вновь  нанесенной. 
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« Х-183 »,  А6М2  модель  21.  На  том  истребителе  летал  Иоширо  Хашигучм  иі  23-го  хи- 
котай  3-го  Коку  тай.  На  киль  нанесены  II  изображений  цветка  вишни  -  отметки  о  по¬ 
бедах  в  воздушных  боях.  Полоса  выше  победных  отметок  -  белого  цвета,  руль  направ¬ 
ления  -  красный. 


Новый  камуфляж,  применявшийся  На- 
кадзнмой.  также  имел  особенности.  По- 
другому  выполнялся  цветоперехол  меж¬ 
ду  темно-зеленой  и  светло-серой  краской, 
а  окантовка  Хиномару  была  более  узкой, 
чем  это  предписывали  правила  (не  75  мм. 
а  только  30  мм).  Апельсиново-желтые 
полосы  на  передней  кромке  крыльев  име¬ 
ли  ту  же  длину,  что  и  у  истребителей, 
выпускаемых  Мицубиси,  но  были  уже. 
По-другому  располагалась  заводская 
маркировка,  находившаяся  в  задней  час¬ 
ти  фюзеляжа.  Кроме  того,  краски  приме¬ 
нявшиеся  обеими  фирмами  на  протяже¬ 
нии  всей  войны  имели  несколько  различ¬ 
ные  оттенки. 

Черный  кожух  лвиіаіе.ім 
Многие  источники  утверждают,  что 
черный  кожух  двигателя  на  самом  деле 
имел  заметный  синеватый  или  сероватый 
оттенок.  Вероятно,  этот  оттенок  появ¬ 
лялся  в  результате  выцветании  краски 
Снова  можно  говорить  о  различии  завод¬ 
ских  окрасок:  кожух  самолетов  от  Накад- 


зимы  был  более  темным  и  синий  оттенок 
был  более  насыщбным,  чем  у  кожуха  са¬ 
молетов,  построеных  Мицубиси.  Так  ут¬ 
верждают  большинство  источников.  Од¬ 
нако  есть  и  такие,  что  говорят  прямо  про¬ 
тивоположное.  Есть  сведения,  что  начи¬ 
ная  с  А6МЗ.  Мицубиси  стала  применять 
черную  краску  более  светлого  оттенка. 

Хиномару 

Государственный  герб  Японии  -  Хи- 
номару  (дословно  «диск  солнца»)  нано¬ 
сился  краской  кроваво-красного  цвета 
(Р$  *  1 105)  на  обеих  поверхностях  крыль¬ 
ев  и  по  бортам  фюзеляжа.  Со  временем 
краска  выцветала  и  приобретала  светло- 
розовато-красный  оттенок  (примерно  Р$ 
♦1328).  Некоторые  источники  характери¬ 
зуют  цвет  Хиномару  как  ржаво-красный 
или  лаже  коричневато-красный.  Офици¬ 
альная  окантовка  Хиномару  шириной  75 
мм  входила  в  диаметр  круга.  Па  фюзеля¬ 
же  Хиномару  наносили  около  кабины 
нилота  в  районе  стыка  передней  и  задней 
частей  корпуса.  Диаметр  Хиномару  на 


фюзеляже  равнялся  2/3  высоты  фюзеля¬ 
жа.  На  крыльях  самолетов  А6М2  и  АбМЗ 
модель  22  Хиномару  располагалось  на 
расстоянии  2/3  диаметра  от  конца  кры¬ 
ла.  Диаметр  Хиномару  равнялся  2/3  ши¬ 
рины  крыла.  Случалось,  что  Хиномару 
наносили  ближе  к  фюзеляжу.  У  А6МЗ 
модель  32  Хиномару  располагался  на  том 
же  расстоянии  от  фюзеляжа,  то  есть  ближе 
к  концам  крыльев.  У  А6М5-А6М8  Хино¬ 
мару  были  большего  диамегра  (3/4  шири¬ 
ны  крыта)  и  располагались  на  расстоянии 
своего  диаметра  от  конца  крыльев. 

А6М2-Х 

Самолеты  этого  типа  изготавлива¬ 
лись  исключительно  фирмой  Накадзима 
и  носили  заводскую  окраску.  Нет  доку¬ 
ментальных  подтверждений  того,  что  на 
этих  самолетах  применялся  пятнистый 
или  сетчатый  камуфляж.  У  машин  с  зем¬ 
но-зеленым  камуфляжем,  в  этот  же  цвет 
были  выкрашены  верхние  поверхности 
поплавков  и  стоек.  На  главном  поплавке 
на  уровне  винта  располагалась  красная 
предупредительная  полоса  шириной  око¬ 
ло  300  мм.  Гидросамолеты  были  особен¬ 
но  подвержены  влиянию  морской  воды, 
поэтому  их  краска  очень  быстро  старе¬ 
ла.  выцветала  и  осыпалась.  На  светлосе¬ 
рых  самолетах  этот  процесс  сопровож¬ 
дался  химической  реакцией  краски  и 
красно-коричневой  грунтовки,  что  при¬ 
водило  к  появлению  характерной  светло- 
фиолетовой  ряби.  Этот  феномен,  заме¬ 
ченный  союзниками  на  японских  гидро¬ 
планах  в  районе  Алеутских  островов, 
вызвал  довольно  распространенную  точ¬ 
ку  зрения  о  якобы  особом  «алеутском» 
камуфляже  японских  самолетов.  Однако 
это  совершенно  неверное  утверждение. 

А6М2-К  и  А6.М5-К 

Японские  учебные  самолеты  были 
целиком  выкрашены  в  жел  тый  или  апель¬ 
синово-желтый  цвет  (РЗ  *2246),  за  исклю¬ 
чением  кожуха  двигателя,  который  был 
по-прежнему  черный.  У  учебных  А6М 
граница  черного  цвета  достигала  каби¬ 
ны  пилота.  Хиномару  (включая  и  распо¬ 
ложенные  на  крыльях)  имели  белую  окан¬ 
товку.  а  тактические  знаки  (черного  цве- 


«Зеро»  модель  21  из  авиагруппы  авианосца  « Дшйкаку ».  Рабаул,  1943  г.  Палубная  авиация  обеспечивала  прикрытие  с  воздуха  эвакуа¬ 
ции  японских  войск  с  Гуадалканала.  Фюзеляжи  всех  истребителей  промаркированы  белыми  полосами  с  красными  окантовками.  Ранее 
самолеты  с  «Д  іюйкаку»  идентифицировашсь  по  двум  полосам  белого  цвета,  нанесенным  вокруг  фюзеляжа. 
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Линейка  истребителей  «Зеро»  модель  21,  Рабаул,  лето  1943  г. 


га),  размещенные  на  хвосте,  часто  дубли¬ 
ровали  на  нижних  поверхностях  крыль¬ 
ев.  Учебные  самолеты,  применявшиеся  на 
фронте,  носили  обычный  боевой  камуф¬ 
ляж.  Единственной  особенностью  таких 
машин  была  белая  кайма  на  Хиномару. 
расположенных  на  крыльях.  В  конце  вой¬ 
ны  от  использования  желтого  цвета  от¬ 
казались. 

Знаки,  а  также  предостерегающие  и 
информирующие  иалписи 

На  передней  поверхности  лопастей 
вин  та  на  расстоянии  100  мм  от  конца  ло- 
насгей  находились  две  красные  полоски 
толщиной  30  мм  и  зазором  также  30  мм 
С  1943  года  вместо  двух  полосок  стали 
использовать  одну  толщиной  50  мм,  рас¬ 
положенную  в  50  мм  от  конца  лопасти. 
На  красно-коричневых  винтах  (или  вин¬ 
тах.  выкрашенных  какой-либо  темной 
краской)  полоска  была  желтого  цвета.  В 
конце  войны,  в  1945  і  оду  весь  конец  ло¬ 
пасти  на  100  мм  спереди  и  сзади  стали 
выкрашивать  желтой  краской.  На  верх¬ 
них  поверхностях  крыльев  н  фюзеляжа 
находилось  несколько  предупреждаю¬ 
щих  надписей  и  линий,  выполненных 
красной  или  черной  краской.  В  задней 
части  фюзеляжа  на  левом  борту  находи¬ 
лась  таблица,  в  которой  приводился  се¬ 
рийный  номер  самолета,  дата  выпуска  и 
другая  подобная  информация.  Таблица 
наносилась  черной  краской.  На  крышках 
шасси  наносились  полосы  синего,  желто¬ 
го  и  красног  о  цветов  (в  последствии  толь¬ 
ко  синего  и  красного  или  даже  одного 
красного  цвета),  игравшие  роль  указате¬ 
ля  нагруженности  самолета.  Кроме  того 
самолет  нес  позиционные  огни:  задний  - 
белый,  левый  -  красный  и  правый  -  сине- 
зеленый.  Следует  заметить,  что  у  японс¬ 
ких  самолетов  для  позиционных  огней 
использовались  цветные  лампочки,  в  то 
время  как  остекление  выполнялось  из 
бесцветного  стекла. 

Внутренняя  окраска 

Внутренние  поверхности  фюзеляжа  и 
колесных  ниш  покрывали  защитным  бес¬ 
цветным  лаком,  в  который  добавляли 


немного  синей  или  сине-зеленой  краски 
(так  называемой  аотаки  -  бамбуково-зе¬ 
леный  цвет),  что  на  фоне  дюралевой  под¬ 
ложки  придавало  поверхностям  харак¬ 
терный  салатово-металлический  цвет. 
Внутри  кабины  под  фонарем  все  поверх¬ 
ности  покрывали  темной  антибликовой 
краской  разного  цвета.  Чаше  всего  ис¬ 
пользовали  серо-зеленую  (Мицубиси.  Р5 
•4255)  или  салатово-серую  (Накадзима. 
Р8  *4226)  краску.  Использовались  и  дру¬ 
гие  краски:  оливковая  (Р5  *4 1 5 1 )  и  даже 
серо-желтая  или  бежевая.  Стойки  шасси 
были  черного  цвета,  цилиндры  аморти¬ 
заторов  -  металлические  неокрашенные. 

В  кабине  пилота  приборная  доска  и 
панель  переключателей  были  черного 
цвета  или  выкрашены  в  тон  со  стенами 
кабины.  Рукоятка  выпуска  шасси  была 
красного  цвета,  того  же  цвета  были  руч¬ 
ка  дросселя  и  кнопка  спуска  вооружения. 
Ручка  выбора  вооружения  и  рукоятка 


переключения  шага  винта  окрашивались 
желтой  краской.  Регулятор  маслорадиа- 
тора  был  светло-синего  цвета,  а  рычажок, 
открывающий  клапаны  на  кожухе  двига¬ 
теля.  -  темно-серого.  Переключатель  топ¬ 
ливных  баков,  равно  как  и  переключатель 
бензонасоса  были  коричневого  цвета. 

В  1944-1945  юдах.  котла  требовалось 
прежде  всего  количество,  а  не  качество, 
к  окраске  внутренних  поверхностей  само¬ 
лета  относились  весьма  халатно  Все 
чаще  кабину  самолета  выкрашивали 
краской  аотаки.  затем  отказались  от  ис¬ 
пользования  бесцветного  лака,  и  нако¬ 
нец.  внутренние  поверхности  самолета 
перестали  красить  вообще. 

Тактические  знаки 

Тактические  номера  и  знаки  наноси¬ 
ли  на  киль  и  руль  направления.  На  кате 
надписи  сначала  выполняли  красной 
краской,  или  белой  с  красной  окантов¬ 
кой,  затем  стали  применять  черную  крас¬ 
ку  (иногда  с  желтой  окантовкой)  На  руле 
направления  надпись  делали  белой  или. 
реже,  желтой  или  красной  краской.  Так¬ 
тический  номер  представлял  собой  пос¬ 
ледовательность.  состоявшую  из  двух 
половин.  В  первой  половине  номера  ис¬ 
пользовались  латинские  буквы,  арабские 
или  римские  цифры,  буквы  катаканы  (од¬ 
ного  нз  японских  алфавитов)  и  иногда 
идеограммы  Кандзи.  которые  обознача¬ 
ли  воинскую  часть.  Во  второй  половине 
номера  присутствовала  трехзначное 
(иногда  четырехзначное)  число,  первая 
цифра  которого  означала  тин  самолета 
( 1  -  истребитель.  2  -  пикирующий  бомбар¬ 
дировщик.  3  -  палубный  горпедоноссц- 
бомбарднровщик  и  т.д.).  а  остальные  - 
номер  самолета.  В  конце  войны  получи¬ 
ли  распространение  нестандартные  так- 


Самолеты  из  Тайнин  Накутай,  Рабаул,  лето  1942  г.  9  декабри  1941  г.,  на  следующий 
день  после  удара  по  Перл-Харбору,  самолеты  из  Тайник  Накутай  прошли  вместе  с  бом¬ 
бардировщиками  1 125  миль  от  Формозы  до  Фашппин.  Вместе  е  бомбардировщиками 
истребители  атаковаіи  американскую  авиабазу  Піарк,  на  которой  было  уничтожено 
порядка  65  еамилстов.  Иероглифы  на  борту  самолета  являются  верным  признакам  того, 
что  машина  построена  на  деньги  гражданской  организации.  Обратите  внимание  на 
отсутствие  мачт  радиоантенн  на  обоих  «Зеро». 
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В  ходе  операции  « І-СО »,  японского  контрнаступления  на  Гуадалканал,  истребители  «Зеро» 
биіи  переброшены  с  главной  баіы  в  Рабауле  на  передовой  аэродром  Бугенвіиь  на  Буше.  На 
снимке  -  А6М2  модель  21  из  204-го  кокутай.  Самолеты  окрашены  в  свепчой-серый  цвет, 
поверх  которого  нанесены  камуфляжные  пятна  и  разводы  темно-зеленого  цвета. 


пЗеро»  на  Соломоновых  островах.  Начиная  слета  1942  г.  истребители  стаіи  камуф¬ 
лировать  пятнами  и  разводами  темно-зеленого  цвета,  официаіьно  такой  камуфляж 
6ш  утвержден  только  в  апреле  1943  г. 


тические  номера,  которые  чаше  всего  ис¬ 
пользовались  на  самолетах  «особого  на¬ 


значения»  (камикадзе).  Обычно  у  палуб¬ 
ных  самолетов  последние  две  цифры  но¬ 
мера  дублировались  на  крышке  стойки 
шасси  и  на  кожухе  двигателя.  Эти  циф¬ 
ры  были  обычно  меньшего  размера  и  на¬ 
носились  белой  краской.  На  самолетах 
часто  делали  цветные  полосы,  которые 
позволяли  быстро  определить  принад¬ 
лежность  самолета  к  своей  части.  На 
авианосцах  полосы  обычно  располага¬ 
лись  вертикально,  у  береговых  самолетов 
встречались  и  диагональные  полосы. 
Например,  в  атаке  на  Перл-Харбор  уча¬ 
ствовали  самолеты  со  следующими  поло¬ 
сами:  красный  -  1-й  дивизион  (1  полоса  - 
«Акаги»,  2  полосы  -  «Кага»),  синий  -  2-й 
дивизион  (I  полоса  -  «Сорю»,  2  полосы  - 
«Хирю»),  белый  -  5-й  дивизион  ( 1  полоса 
-  «Сскаку».  2  полосы  -  «Дзуйкаку»),  На 
киле  самолета  обычно  наносили  полосы, 
обозначавшие  командирские  машины  (3 
полосы  -  Хнкотайчс,  2  полосы  -  Бунтай- 
чё,  I  полоса  -  Сётайчё).  Использовались 
и  другие  системы,  но  после  1942  года  их 
применяли  очень  редко.  До  1942  года 
встречались  самолеты  с  дарственными 
надписями  (так  называемыми  хококу). 
Хококу  располагались  на  фюзеляже  по¬ 
зади  Хиномару  и  содержали  текст  Канд- 


зи  и  порядковый  номер,  а  ниже  более 
мелкими  буквами  имя  дарителя.  Встреча¬ 
лись  А6М,  у  которых  Хиномару  распо¬ 
лагались  на  фоне  больших  белых  квад¬ 
ратов.  Применительно  к  ВМФ  это  озна¬ 
чало,  что  данный  самолет  предназначен 
для  тренировочных  полетов  в  составе 
боевых  частей.  В  отличие  от  армейской 
авиации,  морские  летчики  редко  исполь¬ 
зовали  цвет  кока  винта  в  качестве  такти¬ 
ческого  знака,  хотя  встречались  морские 
самолеты  с  коками  самых  разных  цветов. 


Личные  знаки 

В  Японии  -  стране  с  глубокими  тра¬ 
дициями  коллективизма  (где  у  летчиков 
не  было  своих  самолетов,  и  они  летали 
на  тех  машинах,  которые  в  данный  мо¬ 
мент  были  свободны)  было  не  принято 
использовать  какие-либо  личные  знаки. 
Особенно  это  проявлялось  среди  морских 
летчиков.  Нам  не  известно  ни  одного 
снимка  японского  самолета  с  личными 
знаками  пилота,  хотя  можно  допустить, 
что  в  конце  войны  такие  знаки  все  же  ста¬ 
ли  появляться. 

Символы  одержанных  побед,  напро¬ 
тив.  в  начале  войны  были  весьма  распро¬ 
странены.  но  к  концу  использовались 
очень  редко.  Обычно  их  рисовали  на 
киле  или  руле  направления,  иногда  на 
фюзеляже  позади  Хиномару  (обычно  с 
обеих  сторон)  в  виде  звездочек,  стилизо¬ 
ванных  цветов,  и  т.д.  и  разными  краска¬ 
ми.  В  отличие  от  европейских  стран  или 
Америки,  в  Японии  победы  приписыва¬ 
лись  всей  части,  поэтому  знаки  присуж¬ 
дались  самолетам,  а  не  пилотам.  Знаки 
на  конкретном  самолете  обозначали  по¬ 
беды  всех  пилотов,  когда-либо  летавших 
на  данной  машине.  Более  того,  в  1943 
году  был  издан  приказ,  запрещавший 
упоминать  в  донесениях  фамилии  пило¬ 
гов,  сбивших  самолеты.  Все  это  было  на¬ 
правлено  на  развитие  чувства  коллекти¬ 
визма.  Использование  знаков  было  так¬ 
же  запрещено,  однако  уже  в  самом  конце 
воины  в  некоторых  частях  опять  стали 
вести  счет  победам,  отмечая  их  на  фюзе¬ 
ляже  самолета.  Все  это  очень  затрудняет 
подсчет  побед  японских  асов,  тем  более, 
что  в  Японии  эта  статистика  и  посей  день 
мало  кого  интересует. 

Внешний  вил  и  качество  красок 

Краски  и  лаки,  использовавшиеся  в 
30-40-х  годах  ни  в  какое  сравнение  не  шли 
с  достижениями  современной  химии. 
Большое  содержание  в  тех  красках  цел¬ 
люлозы  обуславливало  ее  быстрое  старе¬ 
ние  и  выцветание.  Кроме  того,  часто  пиг¬ 
менты  разных  красок  вступали  в  хими¬ 
ческие  реакции  друг  с  другом  и  с  грун¬ 
товкой.  что  подчас  давало  неожиданные 


В  ноябре  1943  г.,  когда  на  Ьугенваіе  высадились  американцы,  на  Буин  перебросит  1-й 
Коку  Сентай  с  авианосца  «Дзюыкаку».  Третий  самолет  в  линии  -  А6МЗ  модель  22. 
Белый  шеврон  на  фюзеляже  -  отличительный  знак  самолета  с  « Дзюйкаку ». 


19 


46.М2  модель  21  (0-Т А- 150)  из  Оита  ( учебный )  коку  таи.  В  черный  цвет  окрашен  не 
только  капот  двигателя,  но  и  часть  фюзеляжа  ситиета,  что  весьма  необычно.  Кок 
винта:  кончик  красный,  основание  -  желто-оранжевое.  Лопасти  винта  -  полированный 
метам,  на  законцовки  лопастей  нанесено  по  одной  узкой  полоске  красного  цвета.  Но¬ 
мер  нанесен  на  вертикальное  оперение  белой  краской,  продублирован  на  нижней  поверх¬ 
ности  левой  плоскости  крыла  темны м  цветом. 


іі  трудно  воспроизводимые  эффекты.  В 
полевых  условиях  краски  часто  наноси¬ 
ли  без  грунта  прямо  на  дюралевую  повер¬ 
хность,  в  результате  краска  быстро  об¬ 
лупливалась  и  осыпалась,  что  иногда  со¬ 
здавало  впечатление  пятнистого  камуф¬ 
ляжа.  В  этом  месте  стоит  заметить,  что 
на  самолетах  Л6М  сегментный  или  пят¬ 
нистый  двухцветный  камуфляж  офици¬ 
ально  никогда  не  использовался.  Такой 
камуфляж  могли  наносить  на  самолеты 
в  полевых  условиях  или  на  трофейные 
самолеты,  захваченные  американцами  на 
Тихом  океане.  Все  наружные  краски 
были  блестящие  (хотя  и  не  в  тон  степени, 
как  современные  краски),  однако  очень 
скоро  поверхности  становились  матовы¬ 
ми  и  утрачивали  блеск.  Еще  быстрее 
краски  стали  разрушаться  к  концу  вой¬ 
ны,  когда  уходом  за  самолетами  стали 
пренебрегать.  Следует  заметит  ь,  что  мно¬ 
гие  из  известных  нам  фотографий  само¬ 
летов  А6М  «Зеро»  выполнены  после 
окончания  войны,  на  них  изображены 


самолеты,  простоявшие  несколько  лет 
в  тропиках  под  открытым  небом.  По¬ 
этому  можно  смело  сделать  вывод,  что 
самолеты  японского  ВМФ  (за  исключе¬ 
нием  последних  месяцев  войны)  поддер¬ 
живались  на  исключительно  высоком 
техническом  уровне. 

А6М  «Рсйсен»  на  службе 
Китай  1940-41 

Первыми  машинами,  попавшими  в 
боевую  часть  были  шесть  самолетов 
А6М2  модель  1 1  под  командованием  ка¬ 
питана  Тамоцу  Ёкокяма  из  Екосука  Ко- 
кутай.  которые  21  июля  1940  года  были 
включены  в  состав  12-го  Кокутая.  12-й 
Кокутай  дислоцировался  в  Ухане  (Ки¬ 
тай).  Вскоре  своим  ходом  прибыло  еще 
девять  машин  А6М2  модель  1 1 .  Первый 
боевой  вылет  состоялся  19  августа.  12 
машин  под  командованием  капитана 
Екоямы  прикрывали  бомбардировщики 
Мицубиси  ОЗМ2.  Однако  китайская  раз¬ 


ведка  сообщила,  что  на  этот  раз  бомбар¬ 
дировщики  получили  прикрытие,  и  на 
всем  маршруте,  японцам  не  встретился  ни 
один  китайский  самолет,  хотя  обычно  в 
воздухе  роились  десятки  истребителей, 
охотившихся  за  японскими  бомбарди¬ 
ровщиками.  Только  13  сентября  1940 
года  во  время  третьего  боевого  вылета  13 
А6М2  под  командованием  капитана  Са- 
буро  Синдо  получили  информацию  от 
разведывательного  самолета  о  том.  что 
в  районе  аэродрома  Чункнн  в  воздухе 
кружит  большое  количество  китайскій 
истребителей.  Японцы  тот  час  атакова¬ 
ли  ничего  не  подозревавших  китайцев. 
Из  тридцати  истребителей  И-152/И-153и 
И- 16  удалось  спастись  только  трем,  а 
двадцать  семь  машин  было  сбито.  Япон¬ 
цы  не  потеряли  ни  одного  самолета.  Уор¬ 
рент-офицер  Коснро  Ямасита  сбил  пять 
машин,  унтер-офицер  2-го  класса  Есиро 
Оки  -  четыре  самолета,  а  унтер-офицер 
І-го  класса  Тора-ичн  Такацука  -  три  са¬ 
молета.  Этот  необычайно  удачный  дебют 
громким  эхом  отозвался  в  высших  кру¬ 
гах  японского  ВМФ  и  среди  командова¬ 
ния  китайских  ВВС.  Вскоре  новые  само¬ 
леты  начали  поступать  в  14-й  Кокутай, 
также  действующий  в  Китае.  Девять  ма¬ 
шин  А6М2  модель  1 1  поступили  в  14-й 
Кокутай  в  сентябре  1940  года.  В  сентяб¬ 
ре  того  же  1940  года  японцы  предприня¬ 
ли  налет  на  китайскую  базу  в  Куньмине 
в  юго-западном  Китае.  В  акции  участво¬ 
вало  27  бомбардировщиков  ОЗМ  и  7 
А6М2  модель  1 1,  под  командованием  ка¬ 
питана  Мицугн  Кофукуда.  Выйдя  к  цели 
через  два  часа  после  вылета,  японские 
истребители  обнаружили  в  воздухе  боль¬ 
шое  количество  китайских  истребителей 
И-15,  И-16  и  Сигіі»  На\ѵк  III.  В  течение 
15  минут  13  китайских  самолетов  было 
сбито,  еще  четыре  машины  японцы  унич- 


ніеро»  модель  21  (І-НА-109)  иі  Ивакуни  кокутай.  На  створке  основной  опоры  шасси  видна  цифра  «9»  (последняя  цифра  бортового 
кода),  она  также  продублирована  на  воздухозаборнике  карбюратора.  На  воздушный  винт  установлен  кок  большого  размера,  вне¬ 
дренный  на  А  6  М3,  однако  такие  коки  ставились  и  на  .16X12  модель  21. 


тожиян  на  земле.  12  декабря  1940  года 
семерка  «Зеро»  после  долгого  550-км  пе¬ 
релета.  ведомая  армейским  разведыва¬ 
тельным  самолетом,  вышла  к  китайско¬ 
му  аэродрому  Сянъюнь  и  уничтожила  22 
самолета  противника.  До  лета  1941  года 
истребительные  дивизионы  12-гои  14-го 
Кокутаев  действовали  не  только  в  райо¬ 
не  Чунькина  и  Чснту,  но  благодаря  боль¬ 
шой  дальности  залетали  на  Тянь-Шань 
(провинция  Шаньси)  и  в  район  Наньчен 
Кванъяна.  а  также  участвовали  в  разве¬ 
дывательных  полетах  над  Ланчжоу.  Ре¬ 
зультаты  использования  А6М2  «Зеро»  в 
Китае  оказались  впечатляющими  -  япон¬ 
ские  истребители  сбили  103  самолета 
противника,  еще  1 63  самолета  было  унич¬ 
тожено  на  земле,  потери  японцев  соста¬ 
вили  три  машины,  сбитых  огнем  зенит¬ 
ной  артиллерии. 

В  середине  сентября  1941  года  силы 
морской  авиации  подверглись  реоргани¬ 
зации.  12-й  и  14-й  Кокутаи  были  расфор¬ 
мированы.  а  самолеты  переданы  в  дру¬ 
гие  части. 

Перл-Харбор  7(8)  декабря  1941  года, 
Уэйк  21-23  декабря  1941  года 

8  декабря  по  токийскому  времени  (в 
Перл-Харбор  было  еще  7  декабря)  нача¬ 
лась  война  на  Тихом  океане.  Массиро¬ 
ванный  удар  по  силам  американского 
тихоокеанского  флота  был  нанесен  ис¬ 
ключительно  силами  палубной  авиации, 
базировавшейся  на  шести  авианосцах: 
«Акагн».  «Кага».  «Хирю».  «Сорю»,  «Сё- 
каку»  и  «Дзуйкаку».  В  налете  участвова¬ 
ли  пикирующие  бомбардировщики  Тип 
99  (Айчи  ОЗА1),  торпедоносцы  Тип  97 
(Накадзима  В5Ы2)  и  истребители  Тип  О 
модель  21  (Мицубиси  А6М2  модель  21). 
В  состав  первой  волны  самолетов  входи¬ 
ло  девять  «Зеро»  с  «Акаги»,  под  коман¬ 
дованием  майора  Сигеру  Итая.  Одновре¬ 
менно  Итая  возглавлял  группу  из  всех  43 
истребителей,  поднявшихся  с  взлетных 
палуб  всех  шести  авианосцев  и  участво¬ 
вавших  в  первой  волне  налета.  Из-за 
того,  что  американцы  не  смогли  долж¬ 
ным  образом  ответить  японцам,  истреби¬ 
тели  первой  волны  не  имели  никакой  ра¬ 
боты.  Над  Перл-Харбором  кружили 
лишь  один  самолет-наблюдатель  и  три 
учебных  самолета  американцев,  которые 
были  сразу  же  сбиты.  Нс  найдя  против¬ 
ника  в  воздухе  японские  истребители  ста¬ 
ли  искать  его  на  земле.  На  бреюшем  по¬ 
лете  японцы  расстреляли  на  аэродромах 
Хнкем  и  Юа  около  25  американских  са¬ 
молетов.  стоявших  на  земле.  Первый  ве¬ 
домый  майора  Итая  унтер-офицер  1-го 
класса  Такеси  Хирано  получил  прямое 
попадание  с  земли  и  его  самолет  рухнул 
на  землю.  В  первой  волне  налета  участво¬ 
вали  девять  А6М2  с  авианосца  «Кага». 
возглавлял  девял  ку  капитан  Сига.  С  авиа¬ 
носца  «Сорю»  в  воздух  поднялось  8  ис¬ 
требителей  первой  волны,  эту  группу  воз¬ 
главлял  капитан  Масайи  Суганами.  Ис- 
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Никадо.  Эта  группа  сбила  один  амери¬ 
канский  самолет  и  уничтожила  на  земле 
еще  20  машин  противника.  За  свой  успех 
японцы  заплатили  четырьмя  машинами, 
в  том  числе  машиной  младшего  лейте¬ 
нанта  Гото.  С  «Сорю»  во  второй  волне 
также  участвовало  девять  истребителей, 
командовал  группой  капитан  Фусато 
Инда.  Истребители  нанесли  удар  по  аэро¬ 
дрому  Канеохе  и  уничтожили  шесть  ле¬ 
тающих  лодок.  Сам  Иида  был  сбит  ог¬ 
нем  зенитной  артиллерии  и  видя,  что  не 
дотянет  до  базы,  направит  свой  самолет 
на  ближайший  ангар.  Олнако  машина 
плохо  слушалась  руля  и  упала  между  дву¬ 
мя  строениями,  практически  не  причинив 
вреда.  Лейтенант  Иёзо  Фудзито,  принял 
командование  группой  на  себя,  и  на  об¬ 
ратном  пути  завязал  бой  с  американски¬ 


Истрсбители  «Зеро»  модель  21  ю  Оита  коку  тай. 


требители  с  «Сорю»  совершили  налег  на 
аэродромы  Уилер  и  Юа,  уничтожив  на 
земле  П  самолетов  противника.  Кроме 
того,  унтер-офицер  3-го  класса  Син-ичи 
Судзуки  сбил  два  американских  самоле¬ 
та,  а  рядовой  Исао  Доикава  -  три.  После 
атаки  капитан  Сутанами  не  смог  опреде¬ 
лить  курс  назад  и  решил  вместе  с  пятью 
нилотами  своею  чутая  совершить  само¬ 
убийство.  К  счастью  по  пути  им  встрети¬ 
лись  самолеты  с  другого  авианосца,  ко¬ 
торые  помогли  незадачливому  капитану 
вернуться  на  базу.  С  авианосца  «Хнрю» 
в  первой  волне  участвовали  шесть 
«Зеро»,  возглавлял  группу  капитан  Окад- 
зима.  Эта  шестерка  обстрел яіа  стоявшие 
на  аэродроме  Юа  около  40  американских 
самолетов,  из  них  27  машин  загорелось. 
Без  потерь  труппа  вернулась  на  свой 
авианосец.  Авианосец  «Сёкаку»  послал  в 
составе  первой  волны  шесть  А6М2,  ко¬ 
мандир  -  капитан  Тадаси  Канско.  Не  встре¬ 
тив  сопротивления  в  воздухе,  Канеко  на¬ 
правил  спои  машины  на  аэродромы  Кане¬ 
охе  и  Беллоуз,  где  уничтожил  33  летающие 
лодки  и  другие  самолеты.  С  «Дзуйкаку»  в 
первой  волне  также  участвовали  шесть  ис¬ 
требителей.  командовал  группой  капитан 
Сато.  'Эти  самолеты  совершили  налет  на 
аэродром  Канеохе,  уничтожив  на  земле  32 
американские  машины 

Девятку  истребителей  с  «Акагн».  при¬ 
крывавшие  самолеты  второй  волны,  воз¬ 
главлял  уже  известный  нам  по  Китаю 
капитан  Сабуро  Синдо.  который  одно¬ 
временно  командовал  всеми  36  истреби¬ 
телями.  участвовавшими  во  второй  вол¬ 
не.  В  возду  хе  опять  было  чисто,  поэтому 
истребители  обстреляли  аэродром  Хи- 
кем.  На  этот  раз  успехи  были  более 
скромными  -  всего  два  американских  са¬ 
молета.  Без  потерь  группа  капитана  Син¬ 
до  вернулась  на  свой  авианосец.  «Кага» 
также  послал  в  составе  второй  волны  де¬ 
вять  «Зеро»,  которых  возглавлял  капитан 


ми  истребителями.  Сам  Фудзита  и  унтер- 
офицер  I  -го  класса  Дзиро  Танака  сбили 
по  одному  Р-36  из  46-го  дивизиона  истре¬ 
бителей  Сами  японцы  в  этом  бою  также 
потеряли  два  самолета  •  машины  унтер- 
офицеров  І-го  класса  Таксси  Ацумн  и 
Сабуро  Ичии.  С  авианосца  «Хирю»  во 
второй  волне  участвовало  девять  машин 
под  командованием  капитана  Ноно.  Са¬ 
молеты  обстреляли  аэродромы  Канеохе 
и  Беллоуз.  уничтожив  на  земле  два  аме¬ 
риканских  самолета  и  грузовик.  На  об¬ 
ратном  пути  группе  также  пришлось 
столкнуться  в  воздухе  с  американскими 
истребителями,  на  этот  раз  с  Р-40.  Унтер- 
офицер  1-го  класса  Цугио  Мацуяма  сбил 
два  американских  самолеза,  но  третий  Р- 
40  успел  всадить  очередь  в  самолет  ун¬ 
тер-офицера  1-го  класса  Сигенорн  Ниси- 
кайси.  Нисикайсн  совершил  вынужден¬ 
ную  посадку  на  острове  Нннхау.  но  был 
окружен  и  предпочел  плену  харакири 
Авианосцы  «Сёкаку»  и  «Дзуйкаку»  не 
посылали  истребителей  со  второй  вол¬ 
ной.  а  вместо  того  по  приказу  адмирала 
Нагумо  организовали  воздушный  зонт 
нал  японскими  кораблями.  Для  этой  цели 
с  «Сёкаку»  поднялось  12  машин  (коман¬ 
дир  группы  капитан  Иизука).  а  с  «Дзуй¬ 
каку-.  -  29  А6М2. 

Подводя  итоги  налета  на  Перл-Хар¬ 
бор.  следует  заметить,  что  хотя  американ¬ 
цы  действительно  понесли  тяжелые  по¬ 
терн.  результаты,  сообщенные  японцами 
были  завышены  в  несколько  раз.  Веро¬ 
ятно  в  горячке  боя  японцы  стреляли  не¬ 
сколько  раз  по  одним  и  тем  же  самоле¬ 
там,  по  два-три  раза  сбивая  их.  Амери¬ 
канцы  подсчитали  вес  свои  потери  в  той 
битве.  В  гак  называемом  «Рапорте  комис¬ 
сии  Робертса»,  расследовавшей  причины 
разгрома  американского  флота,  приво¬ 
дятся  следующие  цифры:  армейской  авиа- 


Техническое  обслуживание  «Зеро»  модель  21  из  Оита  коку  тай.  Техники  возятся  с  дви¬ 
гателем  Сакае-12.  Бортовой  код  самолета  « О-ТА-Ш »  нанесен  на  нижнюю  поверхность 
крьиа,  что  необычно  для  тренировочных  самолетов . 
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цней  потеряно  бомбардировщиков  -  18, 
повреждено  -  19:  истребителей  -  57,  по¬ 
вреждено  -  53:  машин  других  классов  -  4, 
повреждено  -  6.  Морская  авиация  поте¬ 
ряла  около  100  самолетов  сбитыми  или 
уничтоженными  на  земле,  еще  30  само¬ 
летов  были  повреждены,  но  подлежали 
ремонту. 

По  дороге  домой  от  эскадры  отдели¬ 
лись  два  авианосца  -  «Сорю»  и  «Хирю», 
и  направились  к  маленькому  атоллу 
Уэйк,  где  находилась  еще  одна  американ¬ 
ская  военная  база.  21-23  декабря  самоле¬ 
ты  с  авианосцев  нанесли  несколько  бом¬ 
бовых  ударов  по  атоллу.  Во  время  одно¬ 
го  из  таких  налетов  унтер-офицер  3-го 
класса  Исао  Тахара  объявил  о  победе  нал 
двумя  Р4Р-3  ѴѴікІсаі  из  ѴМР-2ІІ. 

Велел  за  налетом  на  Перл-Харбор, 
японцы  ударили  по  другим  направлени¬ 
ям.  и  прежде  всего  двинулись  на  Филип¬ 
пины.  В  этом  районе  действовали  А6М2 
из  3-го  Кокутая.  Возглавлял  эту  часть 
полковник'  Ёсио  Камеи.  3-й  Кокутай  с 
середины  сентября  1941  года  базировал¬ 
ся  на  Тайване  (Формозе)  и  вел  интенсив¬ 
ную  подготовку  к  будущим  боевым  дей¬ 
ствиям.  Во  время  подготовки  главный 
упор  делался  на  отработку  полетов  в  эко¬ 
номическом  режиме.  Поскольку  в  коку- 
тае  летчики  были  очень  опытные  (мно¬ 
гие  из  них  налетали  более  1000  часов),  то 
подготовка  прошла  успешно.  Поэтому  в 
конце  октября  окончательно  отказались 
от  плана  налетов  на  Филиппины  с  про¬ 
межуточной  дозаправкой  на  авианосце. 
Накануне  войны  в  3-м  Кокутае  было  45 
А6М2  модель  21  и  12  А5М4  тип  96.  нс 
считая  самолетов,  приданных  непосред¬ 
ственно  штабу  22-го  Коку  Сентай  (авиа¬ 
ционной  флотилии).  В  первый  день  вой¬ 
ны  53  А6М2  модель  21  под  командова¬ 
нием  капитана  Тамоцу  Ёкоямы  -  ветера¬ 
на  12-го  Кокутая  еще  со  времен  войны  в 
Китае  -  взлетели  с  базы  в  Такао  для  со¬ 
провождения  54  бомбардировщиков 
04М.  Вскоре  лва  истребителя  вернулось 
на  аэродром  из-за  обнаруженных  техни¬ 
ческих  неисправностей.  Бомбардировщи¬ 
ки  должны  были  нанести  удар  по  аэро¬ 
дромам  Иба  и  Кларк  в  районе  Манилы 
Ребята  Ёкоямы  быстро  разделались  с  де¬ 
сятью  американскими  истребителями, 
попытавшимися  было  преградить  путь 
японским  самолетам.  Затем  японцы  об¬ 
стреляли  стоявшие  на  земле  американс¬ 
кие  самолеты  и  уничтожили  по  меньшей 
мере  20  машин.  Потери  японцев  за  весь 
вылет  составили  два  А6М2.  10  декабря 
1941  года  34  А6М2  и  27  бомбардировщи¬ 
ков  совершили  налет  на  аэродромы  Ни¬ 
колс  и  Нельсон,  расположенные  в  окрест¬ 
ностях  Манилы.  В  воздухе  завязалось 
сражение,  в  котором  японцы  сбили  семь 
филиппинских  и  американских  машин, 
еще  22  самолета  было  уничтожено  на  зем¬ 
ле.  Подобные  налеты  повторились  12  и 
13  де-кабря.  после  чего  амери-кано-фи- 
лнлпннскнс  войска  уже  не  смогли  оказы¬ 
вать  организованное  сопротивление. 


«Зеро»  модель  21  из  Цукуба  Кокутай ,  обратите  внимание  на  отсутствие  створок  ниш 
основных  опор  шасси.  Вертикиіыіаи  и  сори  зонтиіьнан  линии  на  фш  іс.інже  -  белого  цве¬ 
та.  Граница  темно-зеленого  и  светло-серого  цвета  -  волнистая.  Верхние  поверхности 
самолета  -  темно-зеленые,  нижние  -  светло-серые. 


«  ѴО-101 »  -  А6М2  модель  21,  спеиииіьный  тренировочный  самолет,  который  использо¬ 
вался  для  подготовки  летчиков  ракетных  истребителей  Мицу  биси  Э8М 1.  ММ  1  пред- 
стивлм.1  собой  творчески  переработанный  японцими  германский  Ме-163.  Техническая 
документация  на  Ме-163  была  доставлена  в  Японию  подводной  лодкой. 


Истребители  «Зеро»  модель  21  иг  302-го  Кокутай,  А  цуги,  1945  г.  Этот  кокутай  входы 
в  систему  ПВО  метрополии.  Окраска  всех  трех  «Зеро»  несколько  отличается.  Край¬ 
ний  справа  -  истребитель  32М1  «Рейден». 
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Установка  на  «Зеро»  двигателя  Сакае-21  мощностью  ИЗО  л.с.  шстивиіа  конктрукто- 
ров  несколько  йене  нить  форму  капота.  Кроме  того,  биіа  итенена  установка  над  дви- 
гателем  двух  пулеметов  кмшбрл  7,7  мм;  перенесен  во  здухозаборник  карбюратора.  Окра¬ 
шенные  в  серый  цвет  самолеты  с  капотами  черного  цвета  принадлежат  Ияакуни  Кокутай. 


Вместе  с  3-м  Кокутасм  в  небе  Филип¬ 
пин  сражался  другой,  не  менее  нзвест  ііый 
Тайнан  Кокутай.  Эта  часть  была  сфор¬ 
мирована  I  октября  1941  гола  на  Тайва¬ 
не.  В  состав  Тайнан  Кокутая  вошло  боль¬ 
шое  количество  асов  из  расформирован¬ 
ных  12-го  и  14-го  Кокугаев.  сражавших¬ 
ся  в  Китае.  Командиром  новой  части  стал 
полковник  Масахиса  Сайте.  Командова¬ 
ние  авиационной  группой  принял  очень 
опытный  летчик  -  капитан  Хидеки  Син¬ 
то.  В  Тайнан  Кокутае  также  шли  интен¬ 
сивные  отработки  полетов  на  экономи¬ 
ческом  режиме  двигателя  Накануне  вой¬ 
ны  в  кокутае  было  45  А6М2  модель  21. 
12  старых  А5М4  и  6  разведывательных 
самолетов  С5М1.  не  считая  самолетов, 
подчинявшихся  непосредственно  22-й 
Воздушной  флотилии. 

В  первый  лень  войны  34  А6М2  из  Тай¬ 
нан  Кокутая  под  командованием  капита¬ 
на  Синю  эскортировали  бомбардиров¬ 
щики  ( 27С4М 1  и  24  СЗМ2  І.  которые  бом¬ 
били  аэродромы  Кларк  и  Иба  в  Лузоне. 
Эскорт  легко  подавил  слабое  сопротив¬ 
ление  немногочисленных  американских 
истребителей  -  8  американцев  было  сби¬ 


то  наверняка  и  4  вероятно.  Кроме  того, 
истребители  А6М2  обстреляли  самолеты, 
стоявшие  на  земле,  и  уничтожили  25  ма¬ 
шин,  втом  числе  несколько  В-17.  Амери¬ 
канцам  удалось  сбить  одного  «'Зеро»  (1- 
й  лейтенант  Рсндалл  Д.Китор)  -  это  был 
первый  японский  самолет,  сбитый  амери¬ 
канскими  летчиками  нал  Филиппинами. 
Еще  четыре  самолета  не  вернулось  на 
базу  по  невыясненным  причинам  -  веро¬ 
ятно  их  также  сбили  американцы 
(Р.Д.Китор,  2-й  лейтенант  Эдвин  Б.Гил- 
мор  и  І-й  лейтенант  Джозеф  Х.Мур  (две 
машины)).  Всего  в  тот  день  японцы  по¬ 
теряли  7  А6М2.  Истребители  из  Тайнан 
Кокутая  участвовали  в  налетах  на  Фи¬ 
липпины  10,  II  и  13  декабря. 

Голландская  Ист-Милия  -  декабрь 
1941  гола-мярт  1942  года 

Уже  28  декабря  1941  года  3-й  Коку¬ 
тай  провел  первый  налет  на  Голландскую 
Ист-Индию  Семь  А6М2  и  один  разведы¬ 
вательный  самолет  вышли  к  острову  Та¬ 
ракан  около  Борнео.  Здесь  японцев  ата¬ 
ковала  семерка  истребителей  Вгсмыег  В- 


прицел  Тип  98 


339  ВиІТаІо  из  1  ѴЬО  V.  Японцы  сбили 
гри  машины  противника.  Тайнан  Коку¬ 
тай  провел  первый  налет  на  остров  Та¬ 
ракан  30  декабря  1941  года,  а  уже  1 1  ян¬ 
варя  1942  года  Таракан  был  захвачен 
японцами.  С  3  февраля  над  восточной 
частью  острова  Ява  разгорелись  ожесто¬ 
ченные  воздушные  битвы.  В  первый  день 
в  боях  участвовали  27  А6М2  из  3-го  Ко¬ 
кутая  и  такое  же  количество  А6М2  из 
Тайнан  Кокутай.  Дело  дошло  до  большо¬ 
го  воздушного  сражения  с  американо- 
гол  дан  леки  м и  воен но-возд у ш и ымн 
силами,  во  время  которого  японцы  из  3- 
го  Кокутая  объявили  о  39  победах  в  воз¬ 
духе  и  21  победе  на  земле.  Вместе  два  ко¬ 
кутая  уничтожили  90  союзнических  само¬ 
лета.  Это  были  сильно  завышенные  циф¬ 
ры.  тем  не  менее  до  самого  конца  опера¬ 
ции  в  этом  районе  японцы  безраздельно 
господствовали  в  воздухе.  Главным  про¬ 
тивником  узкоглазых  стали  бомбарди¬ 
ровщики  В- 17  РІуіп^  Рогіге»  из  7-й  груп¬ 
пы  бомбардировщиков,  которые  благо¬ 
даря  своему  мощному  бортовому  воору¬ 
жению  действительно  с  полным  правом 
могли  называться  «Летающими  Крепос¬ 
тями».  Только  спустя  несколько  дней 
посте  начала  боев  -  8  февраля  -  истреби¬ 
телям  из  Тайнан  Кокутая  удалось  сбить 
над  Яванским  морем  в  лобовой  а  гаке  две 
«Крепости».  19  февраля  над  Сурабайей 
сошлись  в  бою  23  А6М2  из  3-го  н  Тайнан 
Коку  гаев  и  50  голландских  На\ѵк  75  А-7 
из  ѴБС  IV.  американскими  Р-40Е  из  17- 
го  дивизиона  истребителей  и  голландс¬ 
кими  Вгсѵѵяег  В-339  ВиПаІо.  Преодолев 
почти  700  км  от  Балнкпапана  до  цели, 
японские  истребители  обнаружили  зна¬ 
чительно  превосходящие  их  силы  против¬ 
ника,  которые  образовали  большой  круг 
над  городом  на  высоте  3000  метров.  Под¬ 
летев  поближе  японские  летчики  сброси¬ 
ли  подвесные  топливные  баки  и  набрали 
высоту.  Союзнические  самолеты,  первы¬ 
ми  атаковали  японцев  •  завязалось  мно¬ 
жество  индивидуальных  поединков.  Со¬ 
юзники  легкомысленно  дали  себе  навя¬ 
зать  тактику  кругового  боя.  которая 
была  очень  выгодна  для  японцев.  Поте¬ 
ряв  гри  машины  (в  числе  погибших  был 
и  командир  авиационной  группы  Тайнан 
Кокутай  -  капитан  Масао  Асаи).  японцы 


Крыло  самолета  «Зеро»  модель  32  имело  в  плане  форму  с  обре іонными  іаконцовками. 
На  модели  32  не  бит  отклоняемых  вверх  полукруглых  іикоицовок  крыла.  Новый  кок 
воздушного  винта  имел  несколько  более  полные  обводы  по  сравнению  с  коками  винтив 
«Зеро»  ранних  вариантов.  .'Іопасти  воздушного  винта  модели  32  длиннее  лопастей  вин¬ 
та  истребителя  А6М2  модель  21.  Капоты  запечапиенных  на  снимке  самолетов  скорее 
не  чисто  черные,  а  черно-синие. 
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записали  на  свой  счет  40  самолетов  про¬ 
тивника.  В  том  бою  унтер-офицер  1-го 
класса  Сабуро  Сакаи  сбил  три  самолета 
СигІі.ч.ч  На\ѵк  75А-7.  После  этого  боя  со¬ 
противление  союзников  ослабло  и  в  даль¬ 
нейшем  самолеты  А6М2  действовали  не¬ 
большими  группами  над  многочисленны¬ 
ми  островами,  которыми  изобиловал 
данный  регион.  По  японским  данным  за 
период  с  12  января  по  3  марта  1942  года 
пилоты  3-го  Кокутая  сбили  86  самолетов 
и  уничтожили  еще  90  машин  на  земле. 
Всего  с  начала  войны  это  давало  150  сби¬ 
тых  и  170  уничтоженных  самолеіов.  За 
этот  же  период  японцы  потеряли  1 1  лет¬ 
чиков.  5  февраля  истребители  подполков¬ 
ника  Ямады.  подчиненные  непосред¬ 
ственно  штабу  22-го  Коку  Сснтая.  пере¬ 
базировались  на  аэродром  Кучинг,  для 
непосредственной  поддержки  войск  в 
Голландской  Ист-Индии.  9  февраля  раз¬ 
ведывательный  самолет  и  1 5  А6М2  совер¬ 
шили  налет  на  Батавию  -  столицу  Ист- 
Индии.  Над  Батавией  разгорелась  воз¬ 
душная  битва,  во  время  которой  японцы 
записали  на  свой  счет  1 2  самолетов  сби¬ 
тыми  и  8  уничтоженными  на  земле,  не 
понеся  при  этом  потерь.  13  и  14  февраля 
«Зеро»  сопровождали  конвои  с  десантны¬ 
ми  войсками,  направлявшиеся  в  Палем- 
банг  на  Суматре.  14  февраля  было  сбито 
10  бомбардировщиков  Нибьоп.  которые 
попробовали  нанести  удар  по  десантиру¬ 
емым  войскам.  25  февраля  самолеты,  уже 
действуя  с  аэродрома  Мунток  на  остро¬ 
ве  Бангка,  сопровождали  бомбардиров¬ 
щики,  летевшие  на  Батавию.  Во  время 
налета 

«Зеро»  сбили  четыре  союзнических 
самолета,  потеряв  один  истребитель  и 
один  разведывательный  самолет. 

Сингапур  •  декабрь  1941  года-январь 
1942  года 

Над  Сингапуром  действовали  истре¬ 
бители  из  3-го  и  Тайная  Кокутаев,  под¬ 
чиненные  непосредственно  штабу  22-го 
Коку  Сснтая. 

8  декабря  9  истребителей  прикрыва¬ 
ло  десант  в  Сннгоре.  Примерно  в  9:30 
летчик  Токалзи  Сётаи  сбил  одиночного 
ВІепЬеіш'а.  Однако  японец  и  сам  полу¬ 
чил  повреждения  и  совершил  вынужден¬ 
ную  посадку.  Вслед  за  этим  по  разным 
причинам  вынужденную  посадку  на  воду 
совершили  еще  три  японских  истребите¬ 
ля.  однако  всех  летчиков  удалось  подо¬ 
брать.  Следующие  дни  «Зеро»  преимуще¬ 
ственно  прикрывали  конвои  с  десантом 
22  декабря  9  А6М2  направили  к  Мири  на 
севере  Борнео  н  Таракан,  кроме  этого  они 
защищали  Кучун  -  место  стоянки  кораб¬ 
лей  с  десантом.  В  этот  день  были  пере¬ 
хвачены  три  «Бленхейма»,  пытавшиеся 
прорваться  к  аэродрому  Мири.  Оставши¬ 
еся  самолеты  действовали  с  аэродрома 
Сок-Транг,  ожидая  постройки  нового 
аэродрома  в  Кота-Бхарс.  Новый  аэро¬ 
дром  был  готов  26  декабря  и  самолет 


0.-112,  «Зеро»  модель  12в  истает  с  агродрома  Рабаул-Восток.  По  голубой  полосе  на 
фюзеляже  можно  определить,  что  это  самолет  командира  звена.  Радиооборудование  с 
истребителя  снято  -  нет  радиомачты.  На  заднем  плане  видно  двухмоторный  развед¬ 
чик  Иакаяма  ЛМ-К  тип  2. 


2-й  кокутай  первым  из  строевых  подраздс.зений  получил  истребители  А6М1  модель  12. 
На  заднем  плане  виден  вхзетающий  разведчик  Мицубиси  тип  100. 
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перебазировались  на  него.  Вскоре  верну¬ 
лись  самолеты,  отправленные  на  Борнео. 
С  12  января  дивизион  истребителей  из  22- 
го  Коку  Сентая  вступил  в  бон  за  Синга¬ 
пур.  15  января  около  полудня  завязался 
бой  между  двумя  Вге\ѵ*іег  В-339  ВиГГаІо 
из  243-го  дивизиона  КАР  и  тройкой 
А6М2.  сопровождавших  бомбардиров¬ 
щики.  атаковавшие  аэродром  Тентах. 
«Бизоны»  сбили  одного  «Зеро»,  который 
пилотировал  унтер-офицер  3-го  класса 
Хироси  Суяма.  Однако  по-настоящему 
крупные  воздушные  бон  начались  в  небе 
Сингапура  только  16  января.  12  А6М2. 
прикрывавшие  бомбардировщики,  стол¬ 
кнулись  с  20  истребителями  Вге\ѵкіег  В- 
339  ВиПаІо.  В  бою  японцы  потеряли  один 
самолет-разведчик  и  объявили  о  10  сби¬ 
тых  самолетах  противника  (из  десяти 
один  вероятно).  На  самом  деле  в  тот  день 
им  не  удалось  сби  гь  ни  одного  «Бизона». 
До  29  января  две  группы  истребителей 
посменно  сопровождали  бомбардиров¬ 


щики  н  разведчики,  летящие  на  Синга¬ 
пур.  За  время  боев  за  Сингапур  японцы 
совершили  150  вылетов.  60  раз  самолеты 
возвращались  на  аэродром  нс  достигнув 
цели.  По  данным  японцев  было  сбито  40 
самолетов  союзников  и  30  самолетов 
уничтожено  на  земле  (общие  цифры  по¬ 
терь.  включая  потери  от  морской  и  ар¬ 
мейской  авиации).  Сами  японцы  потеря¬ 
ли  5  истребителей  Л6М2  (в  том  числе  две 
машины  18  января).  1  разведчик  С5М1  и 
4  бомбардировщика  СЗМ  (из  которых 
;іва  сбил  сержант  Г.Фискен  на  ВиіТаІо  из 
243-го  дивизиона  КАР). 

Рейды  авианосцев  -  февраль-апрель 
1942  года 

Пока  происходили  описанные  выше 
события,  авианосцы  вице-адмирала  На- 
гумо  участвовали  в  нескольких  рейдах, 
потрепав  союзнические  базы  на  Цейло¬ 
не  и  в  Австралии. 


Во  время  рейда  четырех  авианосцев 
(«А кати»,  «Ката»,  «Хирю»  и  «Сорю»)  на 
Порт-Дарвнн  в  Австралии  произошло 
несколько  стычек  между  японскими  ис¬ 
требителями  сопровождения  и  американ¬ 
скими  истребителями  из  33-го  дивизио¬ 
на.  который  возглавлял  майор  Флойд 
Пелл.  19  февраля  на  выполнение  боево¬ 
го  задания  вылетели  36  А6М2  и  бомбар¬ 
дировщики.  9  «Зеро»  под  командовани¬ 
ем  майора  Итая  с  «Акагн».  действуя  вме¬ 
сте  с  машинами  из  других  подразделений, 
сбили  четыре  самолета  противника,  и  еше 
8  уничтожили  на  земле.  Самолеты  с 
«Сорю»  вернулись  на  авианосец,  гак  и  не 
обнаружив  ни  одного  самолета  противни¬ 
ка.  Всего  союзники  потеряли  9  истребите¬ 
лей  Сшіі.48  Р-40  сбитыми.  2  -  уничтожен¬ 
ными  на  земле  и  7  австралийских  бомбар¬ 
дировщиков.  уничтоженных  на  земле. 
Японцы  потеряли  один  А6М2  и  один  пи¬ 
кирующий  бомбардировщик  ЭЗА1. 

Более  крупномасштабной  операцией 
был  рейд  пяти  авианосцев  вице-адмира¬ 
ла  против  Коломбо  и  Тринкомади  на 
Цейлоне.  5  апреля  1942  года  во  время 
налета  на  Коломбо  истребители  А6М2 
как  обычно  прикрывали  бомбардиров¬ 
щики.  9  А6М2  с  «Акаги»,  сопровождав¬ 
ших  17  бомбардировщиков  В51Ч2.  встре¬ 
тили  английские  истребители  Наѵѵкег 
Ниггісапс.  которые  попытались  перехва¬ 
тить  японцев.  Японцам  удалось  отоптать 
англичан,  причем  сами  японцы  потерь  нс 
понесли,  а  на  свой  счет  записали  16  сби¬ 
тых  самолетов,  в  том  числе  7  вероятно. 
Примерно  то  же  самое  случилось  и  с  дс- 
вяткой  А6М2  с  «Сорю»,  которую  воз¬ 
главлял  лейтенант  Фудзита.  На  этот  раз 
японцы  потеряв  одни  самолет  объявшій 
о  победе  над  14  самолетами  противника, 
из  них  3  -  вероятно.  Еще  больший  успех 
одержали  истребители  с  «Хирю».  Девять 
А6М2  под  командованием  капитана 


Т2-190,  Л6МЗ  модель  32  из  204-го  покушай,  Рабаул,  лето  1943  г.  Истребитель  окрашен 
«  светло-серый  цвет,  поверх  которого  нанесен  камуфляж  темно-зеленого  цвета.  На 
Соломоновых  островах  такай  образом  камуфлированные  машины  еще  были  редкостью. 
Литера  «Т»  в  бортовом  коде  самолетов  204-го  кокутая  исполыова.шсь  е  конца  1942  г. 
полета  1943  г. 


26 


Ноно  объявила  о  том.  что  удалось  сбить 
16  истребителей  Ниггісапе,  6  бомбарди¬ 
ровщиков  Раіегу  5\ѵог<іГі$1і  и  2  Гиітаг.  Из 
этого  полета  нс  вернулся  командир  ди¬ 
визиона,  сбитый  во  время  атаки  на  отряд 
бомбардировщиков  ВгіхіоІ  ВІспЬеіш.  9 
апреля  1942  года  истребители  с  «Акаги», 
участвовавшие  в  налете  на  Тринкомали. 
записали  на  свой  счет  шесть  английских 
самолетов.  10  А6М2  с  авианосца  «Сёка- 
ку»  под  командованием  капитана  Кане- 
ко  после  одного  из  боев  объявили  о  23 
сбитых  самолетах  противника.  Потери 
японцев  составили  один  самолет,  пило¬ 
тированный  унтер-офицером  I -го  класса 
Хаяси.  Два  «Харрикейна»  в  том  бою  сбил 
младший  лейтенант  Кендзи  Окабе.  Тех  же 
результатов  добилась  и  девятка  А6М2  с 
«Дзуйкаку».  возглавляемая  капитаном 
Макино.  Сопровождая  19  бомбардиров¬ 
щиков,  японские  истребители  наткнулись 
на  английские  самолеты,  посланные  для 
перехвата.  Японцы  объявили  о  20  сбитых 
самолетах  противника,  потеряв  при  этом 
два  самолета  и  обоих  летчиков.  Одним 
из  погибших  был  капитан  Макино.  До¬ 
вольно  радужные  рапорты  японских  лет¬ 
чиков  никак  не  согласуются  с  данными 
англичан,  которые  при  обороне  Тринко¬ 
мали  потеряли  всего  X  «Харрикейнов»  и 
одного  «Фульмара»  из  1 5  «Харрикейнов» 
(261-й  дивизион  КАР)  и  4  «Фульмаров» 
(273-й  дивизион  КАР),  защищавших  базу. 
Японцы  как  всегда  завысили  свои  резуль¬ 
таты.  Всего  на  Цейлоне  англичане  поте¬ 
ряли  48  самолетов  (по  другим  данным  43). 
потери  японцев  составили  18  машин,  в 
том  числе  5  А6М2. 

Южная  часть  Тихого  океана  (Рабаул, 
Новая  Гвинея)  -  ло  июня  1942  года 

В  конце  марта  -  начале  апреля  1942 
года  центр  тяжести  боев  сместился  в  юж¬ 
ную  часть  Тихого  океана.  Ключевым  пун¬ 
ктом  в  том  районе  был  Рабаул,  который 
японцы  заняли  в  январе  и  быстро  превра¬ 
тили  в  свою  главную  базу  на  этом  участ¬ 
ке  фронта.  Вместе  с  более  мелкими  вспо¬ 
могательными  базами  Рабаул  рассматри¬ 
вался  как  отправная  точка  для  дальней¬ 
шей  экспансии  на  юг  -  в  Новую  Гвинею  и 
Австралию.  Для  обороны  этого  страте¬ 
гически  важного  объекта  быт  специаль¬ 
но  сформирован  4-й  Кокутай.  в  состав 
которого  входило  27  бомбардировщиков 
и  27  истребителей  А6М2  Очень  быстро 
4-й  Кокутай  вступил  в  бой.  23  февраля 
унтер-офицер  2-го  класса  Мотоцуна  Ёси- 
да  в  одиночку  перехватил  и  сбил  нал  Ра- 
баулом  В- 17.  После  того,  как  японцы  8 
марта  захватили  аэродромы  в  Лаз  и  Са- 
ламуа.  истребители  перебазировались  в 
Лаз.  14  марта  1942  года  8  бомбардиров¬ 
щиков  и  12  «Зеро»,  возглавляемых  капи¬ 
таном  Каваи,  были  атакованы  истреби¬ 
телями  Р-40.  Во  время  боя  8  союзничес¬ 
ких  самолетов  было  сбито  (в  том  числе  2 
-  вероятно),  японцы  потеряли  два  А6М2 
(один  из  них  -  самолет  лейтенанта  Ива- 


івено  «Зеро»  модель  32  иі  Пуку  6а  Кокутай.  Считалось,  что  белые  линии  на  фюзеляжах  и 
крыльях  облегчают  тренировки  летчиков,  очевидно  имелось  ввиду  умение  держать  строй. 


А6М.1  модель  32  уходит  в  ночной  полет,  хорошо  видна  » обрезанная »  законцовка  крыла. 


Прогрев  двигателя  Сакае-2 1  перед  вистом,  истребитель  А6МЗ  модель  32.  В  кабине 
нет  прицела,  из  чего  можно  сделать  вывод  о  тренировочном  назначении  ітого  самоле¬ 
та.  Окраска  -  стандартная  поздняя  схема:  темно-зеленый  верх  и  светло-серый  низ. 
Белая  окантовка  вокруг  фюзеляжного  хиномару  имеет  ширину  75  ми. 
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саки).  После  проведенной  I  апреля  реор¬ 
ганизации  4-й  Кокутай  был  целиком  уком¬ 
плектован  бомбардировщиками,  а  истре¬ 
бители  перешли  в  ведение  Таннан  Кокутая. 

В  течение  следующих  четырех  меся¬ 
цев  ТаГінаи  Кокутай  провел  51  операцию 
-  602  боевых  вылета  и  записал  на  свой 
счет  246  самолетов  союзников  (в  том  чис¬ 
ле  45  -  вероятно).  Кроме  того,  японцы 
сбивали  самолеты  противника  во  время 
патрулирования  Лад  и  Ьуна,  а  также  во 
время  атаки  на  остров  Хорн.  Всего  было 
сбито  около  300  неприятельских  самоле¬ 
тов.  потери  японцев  составили  20  само¬ 
летов  и  летчиков.  Большинство  сбитых 
самолетов  противника  -  американские  и 
австралийские  Р-39  и  Р-40. 


Полукруглые  законцовки  увеличенного  размаха  сделаю  вариант  «модель  22»  рекордсме¬ 
ном  среди  всех  модификаций  «Зеро»  по  дазьности  и  продолжительности  полета.  На 
снимке  -  «Зеро»  модель  22  (І-НА-159)  из  Ивакуни  кокуктай,  середина  1943  г.  Убираемое 
шасси  «Зеро»  сделано  на  основе  шасси  пазубного  бомбардировщика  Накаяма  тип  97, 
шасси  которого,  в  свою  очередь,  «срисовано»  у  симолста  Воут-143.  Этот  факт,  параду  с 
другими  мелкими  заимствованиями  даз  американской  пропаганде  возможность  раздуть  в 
гзн)ы  войны  миф  о  том,  что  «  Зеро»  является  плохой  копией  американского  истребителя. 
«Зеро»  -  на  самом  деле  оригшзазьная  конструкция,  в  которой  заимствований  не  больше,  чем 
в  конструкции  любого  другого  истребителя  периода  Второй  мировой  войны. 


А6МЗ  модель  22  из  1-го  коку  сентай  с  авианосца  «Дзуйкаку»,  Рабаул,  ноябрь  1942  г.  Два 
шеврони  борту  одного  из  «Зеро»  -  отличите  іьный  знак  самолета  командира  истреби¬ 
телей  из  авиагруппы  « Дзюйкаку ».  Маркировка  вертиказьного  оперения  самолетов  за¬ 
ретуширована  по  соображениям  военной  цензуры. 


МогіеІ  32 


Мосіві  22 


Битва  в  Коралловом  маре  -  7-Х  мая 
1942  года 

Наступило  время  реализовать  японс¬ 
кий  план  захвата  Порт-Морсби.  Захват 
должен  был  осуществлягся  десантом, 
прикрываемым  самолетами  с  больших 
авианосцев  «Сёкаку»  и  «Дзуйкаку»  и  ма¬ 
лого  авианосца  «Сёхо».  Олнако  амери¬ 
канцам  стали  известны  планы  японцев  и 
они  собрали  в  Коралловом  море  большие 
силы.  Основную  ударную  мощь  амери¬ 
канцев  в  этом  районе  представляли  авиа¬ 
носцы  «Лексингтон»  и  «Йорктаун».  7  и  8 
мая  1942  года  произошла  первая  в  исто¬ 
рии  морская  битва,  в  которой  с  обеих  сто¬ 
рон  участвовала  только  палубная  авиа¬ 
ция.  Истребители  А6М2  сыграли  в  этом 
сражении  важную  роль,  поскольку  не 
дали  американским  бомбардировщикам 
и  торпедоносцам  прорваться  к  своим 
авианосцам.  Меньше  повезло  в  этой  бит¬ 
ве  «Сёхо».  Американцы  очень  быстро 
обнаружили  авианосец  и  нанесли  по  нему 
удар  силами  93  самолетов.  На  борту 
«Сехо»  было  4  А6М2  и  2  А5М4.  которые 
сообщили  о  5  сбитых  американских  са¬ 
молетах  (американцы  потеряли  в  том 
бою  только  три  машины).  Однако  все 
японские  истребители  тоже  были  сбиты: 
три  совершали  вынужденную  посадку  на 
волу,  а  еще  три  пропали  без  весгн.  В  том 
бою  2-й  лейтенант  Уолтер  Хаас  из  ѴР-42 
на  Р4Р-3  \Ѵі1бсаі  сбил  А6М2  уоррент- 
офипера  Сигеси  Имамура.  'Это  был  пер¬ 
вый  «Зеро»,  сбитый  истребителем  ВМФ 
США.  На  следующий  день  девять  А6М2 
с  «Сёкаку»  под  командованием  капита¬ 
на  Хоаси  сопровождали  бомбардиров¬ 
щики.  Эти  истребители  сообщили  о  по¬ 
беде  над  30  самолетами  противника.  Еще 
девять  «Зеро»  патрулировало  воздушное 
пространство  вокруг  авианосцев. 

В  воздушном  бою  с  американскими 
самолетами,  пытавшимися  прорваться  к 
«Сёкаку»  было  сбито  два  пикирующих 
бомбардировщика  Оои$1а$  5ВО 
ОаипІІехх  н  три  истребителя  Р4Р-3 
\ѴіІс1саі.  Один  торпедоносец  Оои§1а$ 
ТВП-1  Пеѵаыаіог  был  сбит  при  помошн 
тарана.  Один  из  японских  летчиков,  ун¬ 
тер-офицер  2-го  класса  Таксо  Миядзава 
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таранил  торпедоносец  за  секунду  до  того, 
как  тот  должен  был  выпустить  торпеду. 
Однако  американцам  удалось  добиться 
прямых  попаданий  в  авианосец  и  «Сска* 
ку»  получил  повреждения.  Только  уор¬ 
рент-офицер  Юкуо  Хандзава  решил  при¬ 
землиться  на  поврежденный  авианосец, 
несмотря  на  то,  что  палуба  была  задым¬ 
лена.  а  аэрофинишер  вышел  из  строя.  Тем 
не  менее  эта  авантюра  ему  удалась!  9 
А6М2  с  «Дзуйкаку»  под  командованием 
капитана  Цукамото  должны  были  при¬ 
крывать  бомбардировщики  с  «Сскаку» 
Японские  истребители  сбили  39  амери¬ 
канских  самолетов  (главным  образом 
истребители  Сгшшпап  Р4Р-3  ѴѴіМсаі  и 
использованные  в  качестве  истребителей 
пикирующие  бомбардировщики  $ІШ 
Оаипііеи).  Еще  10  А6М2  под  командова¬ 
нием  капитана  Окадзимы  прикрывали 
авианосцы.  Больше  американцам  нс  уда¬ 
лось  поразить  японские  корабли,  хотя  во 
время  налетов  они  потеряли  по  японским 
данным  13  «Диких  котов».  6  «Опустоши¬ 
телей»  и  5  «Неустрашимых»,  ценой  одно¬ 
го  Л6М2.  который  совершил  вынужден¬ 
ную  посадку  на  воду  и  затонул.  Как  все¬ 
гда  японцы  в  несколько  раз  завысили 
свои  достижения,  поскольку  американцы 
сообщают,  что  в  Коралловом  море  они 
потеряли  33  самолета  сбитыми  и  36  по¬ 
шедшими  на  дно  вместе  с  «Леди  Леке». 
Американцы  считали,  что  в  том  бою 
японцы  потеряли  107  самолетов  разных 
типов,  в  том  числе  40  было  сбито  амери¬ 
канскими  истребителями.  Так  или  иначе, 
но  своей  цели  американцы  достигли  - 
японцы  отложили  десант  в  Порт-Морс¬ 
би,  это  была  первая  победа  Дяди  Сэма  на 
Тихом  океане. 

Битва  за  Мидуэй  -  4-6  нюни  1942  іода 

В  конце  мая  начале  июня  1942  года 
началась  реализация  еще  одного  плана, 
где  главная  роль  отводилась  палубной 
авиации.  Это  был  план  захвата  Мидуэя. 
Чтобы  спутать  планы  противника,  япон¬ 
цы  ала  пировали  одновременно  с  глав¬ 
ным  ударом  на  Мидуэй  нанести  отвлека¬ 
ющий  удар  по  Алеутским  островам.  План 
предусматривал  подавление  обороны  ос¬ 
трова  массированным  ударом  палубной 


Мосіеі  22  (поздние) 

авиации  и  последующую  высадку  десан¬ 
та,  захват  аэродрома  и  перебазирование 
туда  специально  сформированного  для 
этой  цели  6-го  Кокутая,  который  времен¬ 
но  размещался  на  авианосцах.  Для  нане¬ 
сения  удара  по  Мидуэю,  кроме  десантных 
сил,  японцы  выделили  четыре  авианосца: 
«Акапі»,  «Кага».  «Хирю»  и  «Сорю»,  ко¬ 
торыми  командовал  все  тот  же  вице-ад¬ 
мирал  Нагумо.  Это  были  корабли  зака¬ 
ленные  в  многочисленных  боях,  летчики 
имели  за  плечами  большой  опыт.  Поми¬ 
мо  собственных  18  А6М2.  каждый  авиа¬ 
носец  нес  на  борту  по  несколько  машин 
из  6-го  Кокутая.  План  вторжения  на  Ми- 
луэй  очень  напоминал  налет  на  Перл- 
Харбор.  Половина  истребителей  с  авиа¬ 
носцев  должна  была  прикрывать  бомбар¬ 
дировщики.  а  другая  половина  -  защи¬ 
та  іь  свои  корабли.  Истребителями  с 
«Акагн»,  которые  сопровождали  бомбар¬ 
дировщики.  командовал  капитан  Сира- 
не.  Сиране,  располагая  девятью  истреби¬ 


телями  отбил  атаку  американцев,  попы¬ 
тавшихся  перехватить  бомбардировщи¬ 
ки.  Во  время  воздушного  боя  японцы  за¬ 
писали  на  свой  счет  2  Р4Р-3  и  13  Р2А-3. 
Один  ю  Р2А-3.  пилотированный  капита¬ 
ном  Хамбсрдом  сбил  А6М2  с  «Акапі». 
Отбив  атаку,  японцы  оставшийся  боеза¬ 
пас  выпустили  по  самолетам,  стоявшим 
на  аэродроме  и  уничтожили  один  бом¬ 
бардировщик  В- 17.  Во  время  атаки  аэро¬ 
дрома  истребитель  унтер-офицера  1-го 
класса  Ивамы  был  сбит  огнем  зенитной 
артиллерии.  Девятка  «Зеро»  с  «Кати», 
возглавляемая  капитаном  Изука,  сбила 
12  американских  истребителей.  Потери 
японцев  составили  один  самолет,  кото¬ 
рый  записал  на  свой  счет  капитан  Мари¬ 
он  Карл.  Девятку  истребителей  с  «Сорю», 
участвовавших  в  налете  на  Мидуэй,  воз¬ 
главлял  капитан  Сутанами,  который  од¬ 
новременно  командовал  всеми  истреби¬ 
телями  прикрытия.  Самолеты  этой  девят¬ 
ки  объявили  о  шести  сбитых  американс¬ 
ких  истребителях.  А6М2  с  «Хирю»  ко¬ 
мандовал  капитан  Ясусиро  Снгемацу. 
Эта  девятка  объявила  о  18  воздушных 
победах  над  Р4Р-3  и  Р2А-3.  Остальные 
самолеты  кружили  над  своими  авианос¬ 
цами  и  отражали  атаки  американских 
самолетов,  летевших  с  Мидуэя  и  авианос¬ 
цев.  Девятью  А6М2  с  «Акапі»  командо¬ 
вал  капитан  Сиране.  Его  группа  была 
усилена  гремя  истребителями  из  6-го 
Кокутая.  Эти  двенадцать  самолетов 
объявшій  о  51  сбитой  машине  американ¬ 
цев.  из  которых  30  было  сбито  в  совмест¬ 
ных  действиях  с  самолетами  с  других 
авианосцев.  После  того  как  «Акаги»  по¬ 
лучил  свое,  большинство  из  этих  истре¬ 
бителей  стало  заправляться  и  пополнять 


Линейка  «Зеро»  модель  22  из  Иван  у  ни  коку  тай.  На  переднем  плане  -  крыло  с  заваленной 
законцовкой  еще  одного  истребителя  «Зеро»  модель  22. 
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Истребители  « Зеро »  модель  22  из  И  вику  ни  Покушай ,  самолеты  целиком  окрашены  в  светло-серый  цвет.  В  нижней  части  рулей 
направления  можно  различить  триммеры  увеличенной  площади. 


боезапас  на  «Хирю».  Истребители  с  авиа¬ 
носца  «Кага»,  защищая  свой  корабль  сби¬ 
ли  32  американские  машины,  потеряв  при 
этом  шесть.  Вес  истребители  с  «Сорю»  на 
протяжении  шестичасового  боя  сбили  32 
американских  самолета.  Истребители  с 
«Хирю»  участвовали  в  ответном  налете 
на  американские  авианосцы.  «Хирю»  ос¬ 
тавался  последним  японским  боеспособ¬ 
ным  авианосцем.  Только  шесть  истреби¬ 
телей  А6М2  было  послано  для  прикры- 
і  ия  18  пикирующих  бомбардировщиков 
Айчи  ЭЗА 1 .  Олнако  двум  «Зеро»  по  тех¬ 
ническим  причинам  пришлось  вернуть¬ 
ся  назад.  Оставшаяся  четверка  продолжа¬ 
ла  зскортировать  бомбардировщики  Во 
время  захода  на  цеіь  истребители  сбили 
семь  американских  самолетов,  японцы 
потеряли  три  А6М2.  Уцелел  только  ка¬ 
питан  Снгемацу,  который  вернулся  на 
свой  авианосец.  Для  прикрытия  десяти 
торпедоносцев  Накадзнма  В5Ы2  сформи¬ 
ровали  отряд  из  четырех  А6М2  с  «Хнрю» 
и  двух  А6М2  с  «Кага».  которые  переба¬ 
зировались  на  у  целевший  авианосец.  Воз¬ 
главлял  отряд  капитан  Мори  и  лейтенант 
Акира  Ямамото.  Вокруг  авианосца 
«Йорктаун»  летало  более  тридцати  аме¬ 
риканских  истребителей,  японцы  сбили 
1 1  из  них,  заплатив  за  это  двумя  своими 
А6М2.  в  том  числе  машиной  капитана 
Мори.  Лейтенант  Ямамото  записал  на 
свой  счет  четыре  Р4Р-4.  После  того  как 
американцы  потопили  последний  японс¬ 
кий  авианосец,  находившиеся  в  воздухе 
самолеты,  израсходовав  топливо,  упали 
в  море.  Большинство  летчиков  спасли 
миноносцы  прикрытия. 

Японцы  и  на  этот  раз  считали  один 
сбитый  самолет  за  два.  В  действительно¬ 
сти  американцы  потеряли  136  самолетов, 
еще  несколько  десятков  ушло  на  дно  вме¬ 
сте  с  «Йорктауном».  В  свою  очередь 
японцы  потеряли  все  свои  самолеты  • 
около  250  -  главным  образом  из-за  поте¬ 
рн  авианосцев.  Боевые  потери  точно  ус¬ 
тановить  очевидно  нс  удастся  никогда. 


Алеутские  острова  -  июнь  1942  года- 
февраль  1943  года 

Полный  провал  под  Мидуэем  заста¬ 
вил  японцев  сделать  все.  чтобы  вспомо¬ 
гательный  удар  по  Алеутским  островам 
завершить  хотя  бы  видимостью  победы. 
В  операции  участвовали  два  легких  авиа¬ 
носца:  «Рюдзё»,  который  среди  прочих 
самолетов  нес  16  А6М2,  и  «Дзюнё».  с  22 
«Зеро»  на  борту,  из  них  7  из  6-го  Коку- 
тая.  3  июня  1942  года  самолеты  с  авиа¬ 
носцев  нанесли  удар  по  Датч-Харбор. 
Истребителями  с  «Дзюнё»  командовал 
капитан  Ёсио  Сига,  который  одновре¬ 
менно  возглавлял  все  самолеты,  участво¬ 
вавшие  в  налете.  В  состав  отряда  входи¬ 
ли  13  А6М2  с  «Дзюнё»,  3  А6М2  с  «Рюд¬ 
зё»  и  7  А6М2  из  6-го  Кокутая  (группу  6- 
го  Кокутая  возглавлял  капитан  Мняно). 
Ударную  силу  отряда  составляли  12  бом¬ 
бардировщиков  І)ЗАІ  и  6  бомбардиров¬ 
щиков-торпедоносцев  В5№.  Из-за  нелет¬ 
ной  погодой  над  целью  самолетам  при¬ 
шлось  вернуться.  Только  вторая  волна 


самолетов  сумета  обнаружить  хоть  како¬ 
го-нибудь  неприятеля  -  во  время  полета 
были  обнаружены  и  сбиты  две  летающие 
лодки  американцев  РВѴ  Саіаііпа.  Нелет¬ 
ная  погода  была  и  на  следующий  день, 
гем  не  менее  с  «Дзюнё»  в  воздух  подня¬ 
лась  группа  самолетов.  В  новом  налете 
на  Датч-Харбор  помимо  бомбардиров¬ 
щиков  и  торпедоносцев  участвовали  5 
А6М2  с  «Дзюнё»  (капитан  Сига)  и  6 
А6М2  с  «Рюдзё»  и  6-го  Кокутая  (кашпан 
Мияно).  Посте  того,  как  японцы  отбом¬ 
бились.  мм  на  перехват  поднялись  восемь 
американских  истребителей  Р-40,  базиро¬ 
вавшихся  на  аэродроме  Умнак.  Японцы 
поіеряли  один  «Зеро»  и  два  ЭЗА 1  и  объя¬ 
вили  о  победе  над  шестью  Р-40.  Амери¬ 
канцы  же  утверждают,  что  в  том  бою  они 
потеряли  один  Р-40,  другой  Р-40  разбил¬ 
ся.  совершая  вынужденную  посадку.  Эта 
история  получила  неожиданное  продол¬ 
жение.  Во  время  налета  на  Датч-Харбор 
у  А6М2  унтер-офииера  1-го  класса  Тада- 
ёси  Кога  был  перебит  бензопровод  и  пи¬ 
лот  совершил  вынужденную  посадку  на 
одном  из  островков.  При  посадке  само- 


«Зеро»  модель  22,  подразделение  установить  не  удалось,  Рабаул,  конец  1943  г.  В  центре 
самолет  с  бортовым  кодом  «7-101».  На  фюзеляже  этого  истребителя  накрашены  две 
полосы  желтого  или  оранжевого  цвета,  скорее  всего  -  это  самолет  командира  части. 
Створки  ниш  шасси  с  основных  стоек  сняты.  Импровизированные  капониры  построены 
из  пустых  бочек  от  горючего. 
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А6МЗ  модель  22а,  вооруженный  длинноствольной  20-мм  пушкой ,  Рабаул.  На  заднем  плане  -  дымящийся  вулкан. 


лет  скапотировал  и  пилот  попіб.  Вскоре 
сбитый  самолет  обнаружили  наблюдате¬ 
ли  с  патрульной  летающей  лодки  амери¬ 
канцев.  Американцы  восстановили  по¬ 
врежденный  самолет  и  всесторонне  испы¬ 
тали  его.  Американцам  стали  известны 
слабые  стороны  машины,  это  позволило 
разработать  зффектнвную  тактитку 
борьбы  с  А6М2. 

В  конце  концов  японцы  захватили  два 
острова  -  Атту  и  Киска.  Оба  острова  на¬ 
ходились  в  зоне,  контролируемой  авиа¬ 
цией  с  Датч-Харбор.  Поскольку  на  ост¬ 
ровках  строить  аэродромы  было  невоз¬ 
можно,  чтобы  обеспечить  защиту  с  воз¬ 
духа  японцы  организовали  там  базу  гид¬ 
росамолетов  А6М2-М.  В  первый  раз  але¬ 
утские  гидропланы  вступили  в  бой  8 
июля,  когда  атаковали  одиночный  В-24, 
однако  воздушная  баталия  закончилась 
нулевой  ничьей.  12  июля  японцы  атако¬ 
вали  группу  из  трех  В-17  и  семи  В-24. 
После  боя  японцы  сообщили,  что  нм  ули¬ 
лось  повредить  один  В-24,  в  то  время  как 
в  действительности,  американцы  потеря¬ 
ли  один  В-17.  На  протяжении  всего  авгу¬ 
ста  1942  года  противники  совершали 


«профилактические  рейды»  друг  против 
друга,  но  достичь  победы  ни  одной  из 
сторон  не  удалось.  Только  14  сентября 
началась  крупная  игра.  Уже  давно  аме¬ 
риканцы  совершали  регулярные  налеты. 
После  одного  из  таких  налетов,  14  сен¬ 
тября  над  островами  японским  А6М2-К 
удалось  перехватить  одиночный  Р-38  из 
54-го  дивизиона,  который  фотографиро¬ 
вал  результаты  бомбардировки.  Японцы 
посчитали  американский  истребитель 
вероятно  сбитым,  в  то  время  как  амери¬ 
канцы  заявили,  что  Р-38  был  только  по¬ 
врежден  огнем  зенитной  артиллерии,  а 
японцам  приписали  повреждения  развед¬ 
чика  ЬВ-ЗО.  На  следующий  день  амери¬ 
канцы  произвели  еще  более  мощный  на¬ 
лет.  под  прикрытием  еще  большего  чис¬ 
ла  истребителей.  Японцы  послали  в  пе¬ 
рехват  четыре  гидроплана.  Два  А6М2^ 
нс  вернулось  на  базу,  а  из  оставшихся 
двух  унтер-офицер  2-го  класса  Й.Сасаки 
заявил  о  победе  над  тремя  Р-38  н  одним 
одномоторным  истребителем,  а  унтер- 
офицер  2-го  класса  Минору  Минадзава 
записал  на  свой  счет  одного  Р-38  сбито¬ 
го  наверняка  и  ешс  одного  вероятно.  В 


свою  очередь  американцы  утверждали, 
что  в  том  бою  они  сбили  пятъ  японских 
гидросамолетов,  в  том  числе  один  бип¬ 
лан.  а  еще  один  гидроплан  расстреляли 
на  воде.  Собственные  потерн  американ¬ 
цы  оценивали  в  два  Р-38.  В  результате  у 
японцев  остался  только  один  боеспособ¬ 
ный  самолет,  поскольку  гидроплан  ун¬ 
тер-офицера  Сасаки  получил  серьезные 
повреждения  и  совершил  вынужденную 
посадку.  Пытаясь  дотянутъ  до  аэродро¬ 
ма  по  поверхности  воды,  А6М2-Ы  скапо¬ 
тировал.  25  сентября  японцы  получили 
пополнение.  За  все  время  боев  в  этом 
стратегически  второстепенном  районе 
японцам  удавалось  держать  противника 
в  постоянном  напряжении.  Однако  силы, 
сконцентрированные  японцами  на  Але¬ 
утах,  были  незначительными,  поэтому 
сколько-нибудь  впечатляющих  результа¬ 
тов  добиться  им  не  удалось. 

27  марта  1943  года  американцы  вы¬ 
садили  на  Киске  десант,  и  японцам  при¬ 
шлось  отвести  пздропланы  с  Алеутских 
островов.  Личный  состав  452-го  Кокутая 
был  эвакуирован  на  подводной  лодке. 
После  пополнения  и  переформирования. 


А6МЗ  модель  22.  Рабаул,  середине  1043  г.  Самолет  очень  необычен:  по  носовой  чисти  фюзеляжи  -  однозначно  « модель  22»,  но  крыло 
-  от  А6М5  модель  52!  Не  известно,  что  зто  такое  -  полевая  модификация  или  заводской  гибрид. 
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Винт  Гачнльтон-Стандарт 
диаметром  3050  мм 
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А6МЗМОЭЕІ.32 
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А6МЗ  МосІеІ  22КО 

МогіѳІ  22  МойеІ  22а 


длинноствольная  пушка  Тип  99 


короткоствольна  пушка  Тип  99 

происходивших  в  Ёкосуке.  452-й  Кокутай 
направили  на  север,  на  остров  Шумушу 
(Чисима).  Первым  боевым  заданием  «ре¬ 
ставрированного»  кокутая  был  перехват 
американских  бомбардировщиков,  летев¬ 
ших  на  остров  Парамушир.  Десять  из 
сорока,  имевшихся  в  том  районе.  А6М2- 
N  отправилось  выполнять  приказ.  Япон¬ 
цы  сообщали,  что  им  удалось  сбить  два 


В-24  наверняка  и  еще  один  вероятно.  За¬ 
тем  кокутай  возвратился  в  Ёкосуку  и  1 
октября  1943  года  был  расформирован. 
За  время  своего  существования  кокутай 
сбил  17+6  самолетов  противника,  поте¬ 
ряв  при  этом  в  боях  8  А6М2-Ы  и  шесте¬ 
рых  пилотов,  еще  четыре  самолета  вмес¬ 
те  с  пилотами  было  потеряно  от  зенит¬ 
ного  огня  американцев.  Находясь  на 


Алеутах,  452-й  Кокутай  получил  в  каче¬ 
стве  пополнения  не  менее  35  гидропла¬ 
нов,  большинство  из  которых  погибло  от 
штормов. 

Нонан  Гвинея,  Гуадалканал,  Рнбаул  - 
нюнь  1942  года-февраль  1944  гола 

После  того  как  захлебнулось  японс¬ 
кое  наступление  в  центральной  части 
Тихого  океана,  главные  бон  разгорелись 
на  территории  Папуа-Новой  Гвинеи. 
Имевшиеся  плацдармы  на  северо-восточ¬ 
ном  берегу  Новой  Гвинеи  японцы  хоте¬ 
ли  использовать  для  захвата  Порт-Морсби. 
Посте  захвата  Порт-Морсби  следующей  це¬ 
лью  стала  бы  Австралия.  Поэтому  австра¬ 
лийцы  и  5-й  Воздушный  Флот  США  слетали 
нее.  чтобы  не  лопуеппъ  паления  лот  стра¬ 
тегически  важного  пункта. 

7  августа  американцы  высадились  в 
Гуадалканале,  предварительно  уничто¬ 
жив  имевшиеся  там  гидропланы  из  Йо¬ 
когама  Кокутай  и  перестреляв  неболь¬ 
шой  японский  гарнизон  в  Тулаги.  С  аме¬ 
риканской  стороны  в  атаке  участвовали 
истребители  Р4Р-4  и  бомбардировщики 
5ВО-3.  А6М2-К  из  Йокогама  Кокутай  за 
свою  недолгую  службу  успели  сбить  6+1 
самолет  противника,  все  сбитые  самоле¬ 
ты  были  четырехмоторными  бомбарди¬ 
ровщиками. 

После  американского  десанта,  бои  в 
данном  регионе  разгорелись  с  новой  си¬ 
лой.  Вскоре  американцам  удалось  захва¬ 
тить  и  привести  в  рабочее  состояние  аэро¬ 
дром  Хендерсон-Фнлл.  Этот  аэродром 
стал  костью  в  горле  японцев,  поскольку 
подрывал  японскую  линию  обороны  в 
южной  части  Тихого  океана.  Тут  снова  в 
бой  пришлось  вступить  истребителям  из 
Тайнан  Кокутай.  Уже  в  первый  день  на¬ 
ступления  американцев  17  истребителей 
А6М2,  готовых  совершить  налет  на  Раби, 
было  направлено  на  другую  цель.  Теперь 
им  пришлось  сопровождать  бомбарди¬ 
ровщики  С4М1,  которые  шли  бомбить 
американские  плацдармы.  Возглавлял 


«Зеро»  модель  22  неустановленного  подразделения.  Отчетливо  виден  Портовой  код  «Ь- 
171»  на  вертикальном  оперении.  Снимок  сделан  в  конце  1943  г.  в  Рабауле.  Во  второй 
по.ювине  1943  г.  на  са.наіетах,  которые  багирова.шсь  в  Рабауле,  произвели  за.чену  бор¬ 
товых  кодов  с  буквенно-цифровых  на  полностью  цифровые. 
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Техники  отдыхают  у  истребителя  «Зеро»,  Рабаул.  Один  техник  держит  в  руках  бу¬ 
тыль  с  сак і. 


группу  майор  Накадзима.  Цель  распола¬ 
галась  почти  в  900  км  от  японского  аэро¬ 
дрома.  «Зеро»  не  только  пролетели  весь 
маршрут,  но  им  хватило  топлива,  чтобы 
поучаствовать  в  воздушном  бою,  где 
японцы  (по  своим  данным)  сбили  43  ис¬ 
требителя  Р4Р-4  ѴѴіІікаі.  и  вернуться  на 
базу.  Правда  из  43  самолетов  7  было 
объявлено  сбитыми  вероятно,  тем  нс  ме¬ 
нее  это  явно  завышенные  цифры.  Н  том 
бою  унтер-офицер  1-го  класса  Хнроёси 
Нисизава  -  будущий  первый  ас  японской 
морской  авиации  -  сбил  шесть  Р4Р-4. 
Уоррент-офицер  Сабуро  Сакаи,  сбив  по 
одному  К4Р-4  и  8ВІ>3,  атаковал  группу 
из  восьми  пикирующих  бомбардировщи¬ 
ков  5ВЭ-3  Оаипііезь  из  ѴВ-6,  приняв  их 
по  ошибке  за  «Диких  котов».  Зайдя  бом¬ 
бардировщикам  в  хвост.  Сакаи  попал  под 
перекрестный  огонь  кормовых  стрелков. 
В  результате  истребитель  получил  значи¬ 
тельные  повреждения,  а  сам  Сакаи  -  тя¬ 
жело  ранен.  Тем  не  менее,  японский  лет¬ 
чик.  собрав  остатки  сил.  все  же  дотянул 
до  Рабаула,  хотя  во  время  обратного  пути 
несколько  раз  терял  сознание. 

Кроме  Тайнан  Кокутая  в  битве  за  Гу¬ 
адалканал  участвовал  смешанный  2-й 
Кокутай,  особенно  его  отряд  истребите¬ 
лей.  который  обычно  патрулировал  воз¬ 
душное  пространство  вокруг  Рабаула.  2- 
й  Кокутай  был  оснащен  модернизирован¬ 
ными  «Зеро»  -  А6МЗ  модель  32.  Самоле¬ 
ты  этого  типа  из-за  недостаточного  ра¬ 
диуса  действия  использовали,  главным 
образом,  нал  Новой  Гвинеей  22  августа 
отряд  истребителей  из  2-го  Кокутая  под 
командованием  капитана  Ёсио  Курака- 
не  вместе  с  некоторыми  подразделения¬ 
ми  Тайнан  Кокутая  перебазировались  на 
аэродром  Буна  в  Новой  Гвинее.  24  авгу¬ 
ста  состоялся  налет  на  Раби  и  произош¬ 
ла  первая  битва  в  воздухе,  в  которой 
японцы  не  потеряв  ни  одной  машины, 
записали  на  свой  счет  9  американских  Р- 
39.  26  и  27  августа  налеты  повторились, 
теперь  в  них  также  участвовали  бомбар¬ 
дировщики.  Японцы  потеряли  два  03 А 1 
и  2  А6МЗ  (еще  четыре  А6М  потерял  Тай¬ 


нан  Кокутай).  26  августа  погиб  лейтенант 
Дзун-нчи  Сасаи,  которого  звали  «Раба- 
ульским  Рихтгофеном».  До  своей  гибели 
Сасаи  сбил  27  самолетов  противника. 
Скорее  всего  Сасаи  попал  на  прицел  дру¬ 
гого  аса  -  капитана  Мариона  Карла  из 
ѴМР-223.  Налеты  с  участием  2-го  Коку¬ 
тая  продолжались  до  8  сентября.  Затем 
2-й  Кокутай  перенацелили  на  Гуадалка¬ 
нал.  4  сентября  туда  слетало  три  А6МЗ. 
но  безрезультатно.  Зато  12  сентября  на¬ 
лег  15  А6МЗ  обернулся  для  американцев 
потерей  11  самолетов.  14  сентября  после 
налета  силами  одиннадцати  «Зеро», 
японцы  записали  на  свой  счет  10  самоле¬ 
тов  противника.  Получив  пополнение  в 
виде  10  истребителей  и  3  бомбардиров¬ 
щиков.  2-й  Кокутай  перебазировался  в 
Бука.  Оттуда  кокутай.  насчитывавший  в 
своем  составе  21  истребитель,  продолжал 


налеты  на  Гуадалканал.  Особенно  жар¬ 
кий  бой  произошел  25  октября.  В  период 
с  II  по  14  ноября,  часть,  реорганизован¬ 
ная  в  582-й  Кокутай.  прикрывала  конвои 
с  боеприпасами  и  пополнением.  В  сере¬ 
дине  ноября  главные  силы  кокутая  пере¬ 
бросили  на  Новую  Гвинею,  на  Лаз.  где 
самолеты  продолжали  эскортировать 
морские  конвои. 

Чтобы  облегчить  жизнь  рабаульским 
летчикам,  которым  приходилось  проде¬ 
лывать  довольно  продолжительные 
«прогулки»  до  цели,  японское  командо¬ 
вание  организовало  на  острове  Шорт- 
ленд  к  югу  от  Бутенвила  базу  пиропла¬ 
нов  А6М2-М.  Р.ше  одну  базу  организова¬ 
ли  в  бухте  Рскага  на  острове  Санта-Иза- 
бсль.  Базы  находились  всего  в  1 50  км  от 
Гуадалканала.  Первую  победу  японцы 
одержали  13  сентября.  В  тот  день  уор¬ 
рент-офицер  Кавамура  сбил  американс¬ 
кий  самолет,  заходящий  на  посадку  на 
аэродроме  Хендерсон-Филд.  14  сентября 
три  А6М2-К.  в  том  числе  и  самолет  Ка¬ 
вамуры,  совершили  налет  на  Гуадалка¬ 
нал.  На  этор  раз  их  перехватили  Р4Р-4 
из  ѴР-5  и  ни  один  японец  не  вернулся  на 
базу.  В  тот  же  день  такая  же  участь  по¬ 
стигла  еще  два  А6М2-М,  которые  не  смог¬ 
ли  уйти  от  американских  Р4Р-4  из  ѴР-5. 
Один  из  этих  самолетов  сбил  лейтенант 
Элиш  Стоувер.  В  свою  очередь  Стоувер 
был  атакован  командиром  группы  пи¬ 
ропланов,  капитаном  Дзиро  Оно.  После 
боя  Оно  доложил,  что  ему  удалось  сбить 
американский  истребитель.  В  тот  же  день 
база  в  Шортленде  подверглась  атаке  аме¬ 
риканских  Р4Р-4  нз  ѴМ  Р-224.  Американ¬ 
цы  сообщили  о  шести  уничтоженных 
японских  пиропланах.  Утром  24  сентяб¬ 
ря  два  А6М2^  перехватили  четыре  В- 1 7. 


На  «Зеро»  модель  52  место  общего  выхлопного  коллектора  были  сделаны  индивидуаль¬ 
ные  выхлопные  патрубки,  что  в  немалой  степени  способствовало  росту  максимальной 
скорости. 
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Истребитель  Л6М5  модель  52  оснащался  бомбодержателими  для  подвески  бомб  мас¬ 
сой  ІО  и  60  кг.  Держатели  монтировазись  под  крылом,  но  одному  под  каждой  плоско¬ 
стью,  с  внешней  стороны  от  стоек  шасси.  Обратите  внимание  -  на  темно-зеленый  цвет 
носки  крыла. 


Капитан  Оно  и  его  веломый  выпустили 
весь  свои  боезапас  и  смогли  повредить 
только  два  американских  бомбардиров¬ 
щика.  У  В- 17.  с  которым  «работал»  Оно. 
замолчали  два  из  четырех  двигателей. 
Два  дня  спустя  унтер-офицер  1-го  класса 
Маруяма  атаковал  8  В-17  спереди  и  сни¬ 
зу  и  сообщил  о  том,  что  ему  удалось  сбить 
одну  «Летающую  Крепость».  9  октября 
гидросамолеты  из  Йокогама  Кокутай. 
усиленные  машинами  с  «Камикава-мару» 
(6  А6М2-К  и  11  Р1М2)  прикрывали  спе¬ 
циальный  транспорт  «Ниссин»,  везущий 
боеприпасы  для  Гуадалканала.  Амери¬ 
канцы  попытались  потопить  транспорт 
Отбивая  их  атаки,  уоррент-офицер  Хиса- 
теру  Кофудзи  -  последний  пилот  из  пер¬ 
вого  состава  Йокогама  Кокутай  -  сбил 
один  5ВЭ  наверняка  и  один  вероятно.  На 
следующий  день  два  А6М2-Ы  вместе  с 
несколькими  Р1М2  продолжили  охрану 
«Ниссина».  На  этот  раз  американцы  ата¬ 
ковали  большими  силами,  в  том  числе  20 
истребителями,  которые  сбили  оба  гид-, 
роллана.  Наблюдатели  с  кораблей  сооб¬ 
щили,  что  прежде  чем  гидропланы  были 
сбиты,  японским  летчикам  удалось  сва¬ 
лить  не  менее  четырех  американцев. 

Периодически  Йокогама  Кокутай 
получал  пополнение  -  самолеты  и  летчи¬ 
ков.  С  переменным  успехом  кокутай  про¬ 
должал  сражаться,  хотя  из-за  частых  пе¬ 
реформирований  неоднократно  менял 
название. 

После  того,  как  японцам  пришлось 
эвакуировать  гарнизон  с  Гуадалканала, 
присутствие  гидропланов  в  том  районе 
потеряло  всякий  смысл.  Во  время  служ¬ 
бы  на  Соломоновых  островах  в  период  4 
сентября  -  7  ноября  1942  года  самолеты, 
приданные  «Камикава-мару»  выполнили 
21 1  боевых  заданий,  совершив  360  выле¬ 
тов.  Японцы  сбили  14  самолетов  против¬ 
ника  наверняка  и  один  вероятно,  потеряв 
при  этом  девять  машин.  802-й  Кокутай  и 
его  предшественник  14-й  Кокутай  в  пе¬ 
риод  с  13  октября  1942  года  по  14  февра¬ 
ля  1943  года  сбил  13  самолетов  в  индиви¬ 


дуальных  поединках,  еще  один  самолет 
японцы  сбили  действуя  в  группе.  Кроме 
того,  японцы  одержали  восемь  вероят¬ 
ных  побед.  За  свои  успехи  азиаты  запла¬ 
тили  тринадцатью  гидропланами  и  жиз¬ 
нями  семи  пилотов. 

Тем  временем  рабаульские  летчики- 
истребители  нс  имели  ни  минуты  для  от¬ 
дыха.  Пилоты  о  Тайнан  Кокутай  потре¬ 
бовали  поддержки,  прежде  всего  со  сто¬ 
роны  6-го  Кокутая,  который  после  раз¬ 
грома  под  Мидуэем,  проходил  перефор¬ 
мирование  на  базе  Кнсаразу .  Однако  уро¬ 
вень  подготовки  молодых  пилотов  был 
недостаточно  высок,  и  в  Рабаул  отпра¬ 
вились  только  несколько  опытных  асов. 
Группа  самолетов  из  6-го  Кокутая  под 
командованием  капитана  Кофукуды,  со- 
стявшая  из  18  А6М2  и  двух  бомбардиров¬ 
щиков,  своим  ходом  отправились  в  Ра¬ 
баул  через  Иводзиму.  Сайпан  и  Трук.  21 
августа  все  самолеты  прибыли  в  Рабаул. 
что  было  большим  достижением  для  эки¬ 
пажей  одномоторных  самолетов.  В  нача¬ 
ле  сентября  группа  приступила  к  налетам 
на  Раби,  Порт-Морсби  н  Гуадалканал. 


После  того,  как  был  готов  аэродром  на 
Буин,  6-й  Кокутай  перебрался  гуда.  Дей- 
ствуюя  с  новой  базы,  кокутай  прикрывал 
корабли  из  6-го  отряда  крейсеров,  об¬ 
стреливающего  Гуадалканал.  Из-за  пло¬ 
хой  погоды  разбилось  пять  машин,  в  том 
числе  самолеты  лейтенанта  Казуто  Куба 
и  уоррент-офицера  Сагане.  Главные  сизы 
6-го  Кокутая  (27  самолетов  А6МЗ  модель 
32)  прибыли  в  Рабаул  7  октября  на  борту 
авианосца  «Дзуйхо».  Возглавлял  6-й  Ко¬ 
кутай  полковник  Чнсато  Морита.  летчи¬ 
ками  командовал  капитан  Мняно.  Из 
Рабаула  все  самолеты  перебазировались 
на  Буин.  I  ноября  1942  года  6-й  Кокутай 
переименовали  в  204-й  Кокутай.  Хотя 
штаты  кокутая  предусматривали  60  ис¬ 
требителей  и  8  разведчиков,  в  действи¬ 
тельности  численность  кокутая  нс  превы¬ 
шала  половины  названных  цифр.  204-й 
Кокутай,  действуя  с  Буйна,  занимался 
главным  образом  зашитой  конвоев.  Кро¬ 
ме  того,  кокутай  участвовал  в  полномас¬ 
штабных  налетах  на  американцев  вместе 
с  252-м  и  253-м  Кокутаями  и  отрядом  ис¬ 
требителей  с  «Хиё».  Но  самым  сложным 
заданием  было  сопровождать  морские 
транспорты.  Самолеты  должны  были 
кружить  над  кораблями  до  глубоких  су¬ 
мерек,  когда  возвращаться  на  базу  было 
уже  поздно.  Обычно  пилоты  совершали 
посадку  на  воду  поблизости  от  своих  эс¬ 
минцев,  но  часто  случалось,  что  моряки 
не  находили  летчиков.  До  конца  1942 
года  204-й  Кокутай  потерял  в  бою  10  пи¬ 
лотов.  а  16  летчиков  поіибло  по  другим 
причинам,  главным  образом  утонув,  пос¬ 
ле  приводнения. 

В  сентябре  прибыло  пополнение  - 
Тайнан  Кокутай  получил  21  А6М2. 4  раз¬ 
ведывательных  С5МІ  и  27  пилотов,  ко¬ 
торые  составили  особое  подразделение  в 
рамках  кокутая.  Самолеты  и  летчики 
прибыли  в  Рабаул  на  борту  авианосца 
«Тайё».  До  начала  ноября  1942  года  при¬ 
бывшие  самолеты  сбили  68  самолетов 
противника  (в  том  числе  20  вероятно), 
сами  потеряв  8  самолетов,  сбитых  над 


Крыло  самолета  « Зеро и  модель  52  разработана  на  базе  криза  «Зеро»  .модель  32,  однако  его 
размах  меньше,  а  закоіщовки  выполнены  скругленными.  На  снимке  -  «Зеро»  модель  52  из 
подразделения  Омура  Сасебо  кокутай,  авиабаза  Омура  середина  1944  г.  Маркировка  ки  ія 
весьма  необычна  Под  фюзеляжем  подвешен  330-литровый  деревянный  тінііивный  бак. 
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Гуадалканалом.  После  реорганизации 
группа  была  выделена  в  202-й  Кокутай. 
который  в  начале  ноября  вернулся  на 
свою  первоначальную  базу  в  Целебесе. 

Во  время  боев  за  Гуадалканал  нача¬ 
ли  появляться  новые  модификации  А6М. 
Первой  модификацией  бьш  А6МЗ  модель 
32  с  уменьшенным  размахом  крыльев, 
однако  из-за  слишком  малого  радиуса 
действия  этот  самолет  заменили  на  А6МЗ 
модель  22  (Эта  модификация  самолета 
имела  дальность  полета  2056  км  при  10- 
минутном  резерве  для  воздушного  боя, 
1782  км  при  20-минутном  резерве  и  1482 
км  при  30-минутном  резерве.).  Японским 
летчикам  приходилось  покрывать  огром¬ 
ные  расстояния,  что  вызывало  хроничес¬ 
кую  усталость  летного  состава.  В  резуль¬ 
тате  хорошо  выспавшиеся  американцы 
все  чаще  и  чаще  стали  сбивать  засыпав¬ 
ших  за  штурвалами  японцев.  Кроме  того, 
американцы,  имея  аэродромы  под  боком, 
могли  быстро  сконцентрировать  боль¬ 
шое  количество  самолетов  на  опасном 
направлении.  За  три  месяца  боев  за  Гуа¬ 
далканал  (считая  бои  в  восточной  части 
Новой  Гвинеи)  Тайнан  Кокутай  сбил  201 
самолет  противника  (в  том  числе  37  ве¬ 
роятно).  В  боях  погибло  37  летчиков  ко- 
кутая.  Ослабленный  и  измотанный  не- 
прекращаіощимися  боями  Тайнан  Коку¬ 
тай  (пере-именованный  1  ноября  в  251-й 
Кокутай)  в  ноябре  был  отведен  в  Японию 
для  пополнения  и  отдыха.  Личный  состав 
кокутая  на  момент  эвакуации,  считая  лет- 
чиков  и  наземный  персонал,  составлял 
всего...  20  человек!  Остальные  или  погиб¬ 
ли  или  в  результате  ран  и  болезней  были 
признаны  негодными  к  строевой  службе. 

В  кампании  на  Гуадалканале  участво¬ 
вали  «Зеро»  не  только  из  Тайнан  Коку¬ 
тая.  Чтобы  нанести  удар  по  американ¬ 
цам.  высадившимся  и  продолжавшим 
высаживаться  на  Гуадалканал,  японцы 
провели  несколько  акций  с  использова¬ 
нием  авианосцев.  Одна  из  таких  акций,  в 
которой  участвовали  авианосцы  «Сёка- 
ку»,  «Дзуйкаку»  и  «Рюдзё».  вошла  в  ис¬ 
торию  как  битва  у  Соломоновых  остро¬ 
вов.  Сражение  продолжалось  с  23  по  25 
августа  1942  года.  Кроме  бомбардиров¬ 
щиков  и  торпедоносцев,  на  авианосцах 
имелись  и  истребители  А6М2.  «Сёкаку» 
нес  26  «Зеро».  «Дзуйкаку»  -  27.  а  «Рюдзё» 
-  21.  Первой  целью  японцев  был  аэро¬ 
дром  Хендерсон-Филд  В  первой  волне 
самолетов,  направившихся  24  августа  к 
американскому  аэродрому,  было  6  А6М2 
с  «Рюдзё»,  4  А6М2  с  «Сёкаку»  и  6  -  с 
«Дзуйкаку».  Возглавлял  отряд  истреби¬ 
телей  капитан  Хидака.  Японцы  нанесли 
бомбовый  удар  по  аэродрому,  а  истреби¬ 
тели  прикрытия  вступили  в  бой,  с  под¬ 
нявшимися  в  воздух  американскими  са¬ 
молетами.  Вторую  волну  бомбардиров¬ 
щиков  прикрывали  9  А6М2.  Их  налет 
совпал  по  времени  с  налетом  20  бомбар¬ 
дировщиков  из  Рабаула.  имевших  солид¬ 
ное  прикрытие  Воздушный  бой  завязал¬ 
ся  севернее  аэродрома  Хендерсон-Филд 


А6М5  Модель  52 


индивидуальные 

патрубки 


Заправка  горючим  истребителя  А6.М5  модель  52  из  221-го  кокутай,  авиабаза  Касаноха- 
ри.  Кок  винта  -  полированный  металл.  Ловастш  воздушного  винта  окрашены  в  темно- 
коричневый  цвет,  ближе  к  законцовка.ч  лопастей  нанесены  полосы  желто-оранжевого 
цвета  шириной  50  .нм. 


А6МЗ  МогіеІ  32 


А6МЗ  Модель  22 


А6М5  МосІѳІ  52 
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сован  с  наступлением  японской  17-й  Ар¬ 
мии.  штурмующей  Хендерсон-Филд.  В 
бою  участвовали  авианосцы  «Сёкаку», 
«Дзуйкаку»,  «Дзуйхо»  и  «Дзунё».  несу¬ 
щие  93  истребите.'! я  «Зеро».  Американ¬ 
цы  смогли  противопоставить  японской 
армаде  только  70  истребителей  и  около 
сотни  бомбардировщиков  и  торпедонос¬ 
цев.  базировавшихся  на  авианосцах  «Эн¬ 
терпрайз»  и  «Хорист».  И  японцы  и  аме¬ 
риканцы  знали  о  присутствии  друг  дру¬ 
га.  поэтому  победить  должен  был  тот,  кто 
первым  обнаружит  противника.  Два  дня 
обе  стороны  «нащупывали»  друг  друга, 
пока  наконец  26  октября  нс  началось  на¬ 
стоящее  дело.  В  12:00  с  палубы  «Дзунё» 
поднялось  12  истребителей  А6М2  и  18 
бомбардировщиков.  Командовал  истре¬ 
бителями  капитан  Сига.  Японские  само¬ 
леты  атаковали  «Энтерпрайз».  В  воздуш¬ 
ном  бою  японцы  сообщили  о  победе  над 
14  самолетами  противника,  из  них  5  по¬ 
бед  относилось  к  разряду  вероятных.  В 
третей  волне  участвовали  6  «Зеро»  с  <<Дзу- 
нс»  из  которых  нс  вернулось  два.  в  том 
числе  самолет  капт  ана  Сиранс.  Еще  три 
истребителя  совершили  вынужденную 
посадку  на  воду.  Истребители  первой 
волны  с  «Дзуйхо»  -  всего  девять  машин, 
прикрывали  бомбардировщики  как  с  са¬ 
мого  «Дзуйхо»,  так  и  с  «Сёкаку»  и  «Дзуй¬ 
каку».  Возглавлял  девятку  капитан  Хн- 
дака.  Отряд  Хилаки  сначала  атаковал 
группу  американских  самолетов  (бомбар¬ 
дировщики,  торпедоносцы  и  истребите¬ 
ли),  а  затем  повернул  к  американским 
авианосцам.  Во  время  боя  японцы  доло¬ 
жили  о  14  воздушных  победах,  однако  на 
обратном  пути  отряд  Хидакн  потерял 
свои  бомбардировщики  и  заблудился. 
Четыре  самолета  так  и  не  вернулись  на 
базу.  Американцы  сообщали,  что  в  том 
бою  они  потеряли  три  ѴѴіІбсаГа  и  три 
Аѵеп^ег'а,  из  которых  один  был  сбит,  а 
два  совершили  вынужденную  посадку  из- 
за  полученных  повреждений.  Американ¬ 
ские  истребители  докладывали  об  одном 
сбитом  «Зеро»  Со  второй  волной  «Дзуй¬ 
хо»  выслал  14  А6М2,  которые  возглавлял 
капитан  Сато.  Эти  14  машин  сопровож¬ 
дали  всего  лишь  пятъ  бомбардировщи¬ 
ков.  Потеряв  два  самолета,  японцы  сби¬ 
ли  четыре  истребителя  противника. 


«Зеро»  модель  52,  Рабаул.  Подразделение  установить  не  удалось. 

48 


Группа  из  четырех  «Зеро»  модель  52  в  патрульном  полете.  В  первый  период  войны  ос¬ 
новной  тактической  единицей  японской  авиации  являюсь  звено  из  трех  самолетов,  но  с 
1944  г.  стандартны м  стаю  звено  из  четырех  самолетов. 


над  морем  между  островами  Малаита  и 
Флорида.  Именно  здесь  поджидал  узко¬ 
глазых  майор  Джон  Л. Смит  со  своими  14 
Р4Р-4  из  ѴМР-223.  В  результате  потеряв 
несколько  «Диких  котов»  американцы 
доложили  о  том,  что  им  удалось  сбить  20 
(21?)  самолет  противника,  главным  обра¬ 
зом  А6М2  и  несколько  бомбардировщи¬ 
ков.  Японцы  доложили  о  1 5  воздушных 
победах.  В  действительности  американ¬ 
цы  сбили  3  А6М2,  3  В5Ш  и  5  С4М1.  по¬ 
теряв  три  своих  самолета.  Примерно  в 
это  же  время  решилась  судьба  «Рюдзё». 
Американцы  обнаружили  авианосец  и 
выслали  на  его  перехват  группу  из  30 
Оаипііехз'ов  и  18  Аѵсп{?сг'ов  с  авианосца 
«Саратога».  Затем  на  авианосец  совер¬ 
шил  налет  отряд  самолетов  с  авианосца 
«Энтерпрайз».  Японский  корабль  полу¬ 
чил  несколько  прямых  попаданий  и  за¬ 
тонул,  несмотря  на  то,  что  с  воздуха  его 
прикрывало  10  А6М2,  которые  доложи¬ 
ли  о  1 1  сбитых  самолетах  противника. 
Американцы  признали  потерю  только 
одного  «Мстителя»  с  «Энтерпрайза». 
Успевшим  подняться  в  воздух  машинам 
было  приказано  приземлиться  на  аэро¬ 
дромах  на  Бука  или  на  Бугенвиле,  одна¬ 
ко  сколько  пилотов  из-за  нехватки  топ¬ 
лива  приводнились  около  эсминцев  со¬ 
провождения. 

Тем  временем  самолеты  с  «Сёкаку»  и 
«Дзуйкаку»  совершили  налет  на  амери¬ 


канские  авианосцы.  «Лели  Сара»  полу¬ 
чила  несколько  попаданий,  но  осталась 
на  плаву .  Но  и  японцы  понесли  большие 
потери,  пытаясь  поразить  авианосец. 
Особенно  велики  были  потери  среди  бом¬ 
бардировщиков,  в  то  время  как  «Сёкаку» 
потерял  только  один  «Зеро»,  а  «Дзуйка¬ 
ку»  •  трех.  Американцы  приводили  более 
внушительные  цифры  японских  потерь, 
потеряв  сами  при  этом  только  пять 
\Ѵі1бсаГов.  Американцы  потеряли  17  са¬ 
молетов.  из  числа  базировавшихся  на 
авианосцах,  однако  только  семь  из  них 
было  сбито  в  бою.  Определенное  коли¬ 
чество  самолетов  американцы  потеряли 
над  Гуадалканалом. 

После  сражения  большинство  ис¬ 
правных  истребителей  с  авианосцев  от¬ 
правилось  поддерживать  Тайнан  Коку- 
тай.  30  истребителей  из  1-го  дивизиона 
авианосцев,  в  том  числе  15  А6М2  с  «Сё¬ 
каку»  под  началом  капитана  Синто  от¬ 
правилось  в  Бука,  где  с  28  августа  до  4 
сентября  участвовали  в  налетах  на  Гуа¬ 
далканал.  В  удачных  налетах,  состояв¬ 
шихся  29,  30  августа  и  2  сентября  истре¬ 
бители  уничтожили  на  аэродроме  1 5  аме¬ 
риканских  самолетов,  сами  потеряв  при 
этом  шесть  машин,  в  том  числе  самоле¬ 
ты  капитана  Сабуро  Синго  и  капитана 
Ибисуки. 

Во  второй  половине  октября  очеред¬ 
ной  рейд  японских  авианосцев  был  согла- 


Самолеты  иі  653-го  попутай,  іто  было  смешанное  подра  іделенис,  на  вооружении  которого  состояли  раіведчики  и  истребители. 
Летом  1944  г.  кокутай  башровикя  в  Оита.  Па  переднем  плане  -  самолет  с  бортовым  кодом  «6 53-111».  «Зеро»  модель  52.  Па  нем 
лета.і  пилот  морской  авиинии  Ю.  Фудчи.  На  заднем  июне  можно  рашбрать  самолеты  В2У2  «Кійт»,  (14X12  «Нетти»,  К 1-6?  « Ииг - 
гы»,  1.202  «Табби». 


«Сёкаку»  послал  в  составе  первой 
волны  только  4  А6М2.  которыми  коман¬ 
довал  капитан  Мияима.  Со  второй  вол¬ 
ной  «Сёкаку»  послал  пять  истребителей. 
Этим  самолетам  удалось  сбігть  пять  аме¬ 
риканских  истребителей,  патрулировав¬ 
ших  воздушное  пространство  вокруг  сво¬ 
их  авианосцев.  Оставшиеся  истребители 
с  «Сёкаку»  образовали  над  своим  кораб¬ 
лем  «зонт»,  в  котором  участвовали  обшей 
сложностью  24  А6М2.  Американцы  тоже 
быстро  обнаружили  японские  авианосцы 
и  послали  к  ним  свои  самолеты.  В  бою 
японские  истребители,  образовывавшие 
«зонт»  сбили  9  машин  противника,  в  том 
числе  3  вероятно.  Унтер-офииср  1-го 
класса  Оморн  таранил  на  своем  «Зеро» 
американский  [ЗаипТІеча  в  тот  момент, 
когда  бомбардировщик  уже  занял  нал  «Сё¬ 
каку»  позицию  для  бомбометания.  Истре¬ 
бители  с  «Сёкаку»  понесли  сравнительно 
небольшие  потери  -  всего  три  машины. 
Потери  среди  бомбардировщиков  и  торпе¬ 
доносцев  были  значительно  выше. 

«Дзуйкаку»  также  большую  часть  ис¬ 
требителей  держал  для  собственной  за¬ 
шиты.  С  первой  волной  отправилось  все¬ 
го  8  Л6М2,  которыми  командовал  лейте¬ 
нант  Сиране.  Возвратившись  на  авиано¬ 
сец  восьмерка  объявила  о  !4сбнтых  Р4Р- 
4.  Вторую  волну  прикрывало  только  4 


«Зеро»,  которыми  командовал  уоррент- 
офицер  Сигемн  Кацума.  Истребители 
второй  волны  сбили  девять  американских 
самолетов.  Сам  же  «Дзуйкаку»  отбивал 
налеты  американских  бомбардировщи¬ 
ков  и  топрсдоносцев  силами  27  истреби¬ 
телей.  Над  «Дзуйкаку»  японцы  сбили 
шесть  пикирующих  бомбардировщиков 
8ВО-3  Оаипііечі.  Прті  этом  японцы  не  по¬ 
теряли  ни  одного  самолета,  только  пять 
истребителей  получили  повреждения. 

Американцы  утверждали,  что  в  бит¬ 
ве  у  Санта-Круз  японцы  потеряли  около 
90  самолетов.  Сами  же  американцы  зая¬ 
вили.  что  они  в  том  бою  потеряли  74  са¬ 


молета.  из  них  сбитых  было  только  20. 

Пока  японские  и  американские  авиа¬ 
носцы  вели  дуэль,  в  небе  Гуадалканала 
также  было  жарко.  Пытаясь  во  что  бы  то 
ни  стало  взять  аэродром  Хендерсон- 
Филд.  японцы  бросили  в  бой  бомбарди¬ 
ровщики  из  Рабаула,  прикрыв  их  истре¬ 
бителями  из  Тайнан  Кокутая.  23  октября 
16  С14М 1  и  25  А6М2  атаковали  аэродром 
В  возду  хе  загорелся  беспорядочный  бой. 
в  котором  с  американской  стороны  уча¬ 
ствовали  24  Р4Р-4  и  4  Р-39.  Американцы 
без  потерь  для  себя  сбили  два  бомбарди¬ 
ровщика  и  около  20  истребителей  А6М, 
ведя  при  этом  классический  круговой 


«Зеро»  модель  52  из  312-го  кокутай,  по  коду  «312-122»  можно  установить,  что  само¬ 
лет  приписан  к  авиабиіе  Касумнгара.  На  баіе  велась  подготовка  пилотов  ракетных 
истребителей  «Шусай». 
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бой!  Правда,  уровень  подготовки  японс¬ 
ких  пилотов  в  то  время  оставлял  желать 
много  лучшего.  25  октября  история  по¬ 
вторилась  -  в  семи  налетах  японцы  поте¬ 
ряли  27  машин  разных  типов:  22  сбили 
американские  истребители  и  5  -  зенитчи¬ 
ки.  Всего  за  период  с  16  по  25  октября 
1942  года  американцы  потеряли  над  Гу¬ 
адалканалом  14 самолетов,  вто  время  как 
японцы  не  менее  1 15  машин. 

Всего  за  три  месяца  боев  за  Гуадал¬ 
канал  японцы  потеряли  (по  американс¬ 
ким  источникам)  260  истребителей  А6М2 
и  около  140  бомбар.шровщиков.  почти  все 
вместе  с  экипажами.  Потери  личного  со¬ 
става  повлекли  за  собой  дальнейшее  паде¬ 
ние  эффективности  японской  авиации. 

Японцы  были  вынуждены  отвести  в 
тыл  потрепанные  кокутай,  а  на  их  место 
с  базы  Кисаразу  на  борту  авианосца 
«Тайс»  срочно  доставили  252-й  Кокутай. 

1 1  ноября  кокугай  получил  боевое  кре¬ 
щение.  участвуя  в  совместном  налете  с 
253-м  и  582-м  кокутаями  В  том  бою  11 
«Зеро»  капитана  Сигемися  Ямамото  без 
потерь  со  своей  стороны  сбили  один  аме¬ 
риканский  самолет  .  На  следующий  лень 

12  А6М  прикрывало  торпедоносцы,  ата¬ 
ковавшие  американские  корабли  и  суда 
стоявшие  на  якореу  Гуадалканала.  Япон¬ 
цы  доложили  о  том.  что  им  удалось  сбить 
восемь  американских  истребителей,  от¬ 
правленных  на  перехват  их  отряда  с  аэро¬ 
дрома  Хендерсон-Филд.  12-14  ноября, 
истребители  из  252-го  Кокутая  прикры¬ 
вали  свои  конвои.  Японцам  удалось 
сбить  14  американских  самолегов,  пытав¬ 
шихся  прорваться  к  кораблям  конвоя, 
однако  и  сами  они  понесли  потерн,  сре¬ 
ди  других  летчиков  погиб  капитан  Ма- 
садзн  Сутанами  -  командир  252-го  Кокутая. 
Позже  252-й  Кокутай  действовал  с  баз  в 
Рабауле.  на  Лаэ  и  Мунда.  До  1  февраля  1 943 
года  (когда  сражение  за  Гуадалканал  за¬ 
кончилось)  пилоты  кокутая  записали  на 
свой  счет  145  самолета  противника,  сами 
потеряв  при  этом  15  самолегов. 

Еше  одна  часть,  оснащенная  истреби¬ 
телями  А6М  «Зеро»,  сыграла  заметную 
роль  в  битве  за  Гуадалканал.  Это  был 
отряд  истребителей  смешанного  Каноя 
Кокутай.  19  сентября  на  базу  в  Кавьенге 
прибыл  один  буитай  истребителей  -  9 
А6М2.  Командовал  бунтасм  капитан  То- 
ситака  Ито.  Уже  21  сентября  девятка  уча¬ 
ствовала  в  налете  на  Порт-Морсби.  29 
сентября  истребители  участвовали  в  воз¬ 
душной  битве  над  Гуадалканалом  и  сби¬ 
ли  четыре  американских  самолета.  1  ок¬ 
тября  1942  года  Каноя  Кокутай  был  пе¬ 
реименован  в  751-й  Кокутай,  а  1  ноября 
истребители  и  бомбардировщики  были 
разведены  по  разным  кокутаям.  Отряд 
истребителей  стал  теперь  именоваться 
253-м  Коку  гаем.  В  течение  восьми  меся¬ 
цев.  прежде  чем  в  середине  мая  1943  года 
его  отвели  для  пополнения  и  отдыха  на 
Сайпан.  253-й  Кокутай  участвовал  в  бес¬ 
прерывных  боях  в  районе  Гуадалканала, 
над  залином  Оро  в  охране  конвоев  и  в 


* 


Мало  самолетов  имели  столь  чистые  азродина.чические  формы,  свойственные  « Зеро ». 
Законцовка  фюзеляжа  заканчивается  строевым  огнем  белого  цвета. 


операциях  по  очистке  воздушного  про¬ 
странства  от  самолетов  противника.  В  этих 
боях  кокутай  сбил  101  самолет  противни¬ 
ка,  потеряв  при  этом  более  30  самолетов. 

Весной  1943  года  японцы  предприня¬ 
ли  еще  одну  попытку  остановить  продви¬ 
жение  американцев  и  выиграть  время  для 
накопления  сил.  После  того  как  японцы 
покинули  Гуадалканал,  американцы  пре¬ 
вратили  этот  остров  в  большую  перева¬ 
лочную  базу.  Адмирал  Ямамото  решил 
провести  операцию  под  кодовым  назва¬ 
нием  И-го,  которая  должна  была  подо¬ 
рвать  ресурсы  американцев  на  данном 
участке  фронта.  Дополнительной  зада¬ 
чей.  стоявшей  перед  японцами,  было 
уничтожить  новый  аэродром  американ¬ 
цев  на  островах  Рассел.  Для  этой  цели  в 
Рабауле  были  сконцентрированы  практи¬ 
чески  все  имевшиеся  у  японцев  в  районе 
Повой  Г  винен  самолеты.  Даже  авианос¬ 
цы  «Дэуйкаку»,  «Дэуйхо».  «Дзунё»  и 
«Хиё»  отправили  свои  самолеты  (96  А6М 
и  окало  70  бомбардировщиков)  в  Раба- 
ул.  Всего  японцы  собрали  почти  360  са¬ 
молетов.  из  которых  половину  составля¬ 
ли  «Зеро»  разных  модификаций.  Адми¬ 
рал  Ямамото  перенес  свой  штаб  в  Раба- 
ул,  чтобы  лично  контролировать  ход  опе¬ 
рации.  1  апреля  началась  подготовитель¬ 
ная  фаза  операции.  Две  группы  А6М. 
общей  численностью  58  машин,  соверши¬ 
ли  налет  на  острова  Рассел.  Американ¬ 
цы  послали  навстречу  42  истребителя 
(Р4Р-4.  Р411-1  и  Р-38)  и  в  течение  двухча¬ 
сового  боя  обе  стороны  здорово  помяли 
друг  друга.  Американцы  заявили  о  18 
сбитых  самолетах  противника  иеной  6 
своих  истребителей,  японцы  же  назвали 
примерно  ге  же  цифры,  но  в  свою  пользу. 
Со  2  по  18  апреля  самолеты  с  авианосцев 
участвуют  в  многочисленных  операциях 
над  Гуадалканалом,  заливом  Оро.  Раби 
и  Порт-Морсби.  Истребители  с  «Дзуйка- 
ку»,  потеряв  три  машины  А6МЗ  модель 
22,  сбили  13  самолетов  противника.  Ис¬ 
требители  с  «Дзуйхо»  за  тот  же  период 
сообщали  о  18  воздушных  победах.  Ис¬ 
требители  с  «Хиё»  участвовали  7  апреля 
в  налете  на  Гуадалканал,  1 1  апреля  ата¬ 
ковали  корабли,  стоявшие  в  заливе  Оро. 
а  14  апреля  совершили  налет  на  залив 
Милн.  В  ходе  этих  трех  налегав  японцы 
потеряли  7  истребителей  и  засчитали  себе 
56  самолетов  противника  (в  том  числе  1 1 
‘вероятно  сбитыми).  Истребителей  3-го 
Флота  поддерживали  самолеты  наземно¬ 
го  базирования.  Все  машины  204-га  Ко- 
кутая  были  собраны  в  Рабауле.  и  оттуда 
кокутай  совместно  с  палубными  истреби¬ 
телями.  а  также  машинами  253-го  н  582- 
го  кокутаев  совершил  7  апреля  налет  на 
Гуадалканал.  12  апреля  -  на  Порт-Морс¬ 
би  и  14  апреля  -  на  залив  Милн.  Во  время 
этих  дней  кокутай  сбил  20  самолетов, 
поэтому  именно  ему  поручили  сопровож¬ 
дать  самолет  адмирала  Ямомото.  собрав¬ 
шегося  18  апреля  1943  года  инспектиро¬ 
вать  базу  на  острове  Буин.  Адмирал  вме¬ 
сте  со  своим  штабом  разместился  на  двух 


бомбардировщиках  С14М1  из  705-го  Ко- 
кутая.  прикрывали  бомбовозы  шесть  ис¬ 
требителей  А6МЗ  лейтенанта  Такеси 
Морисаки.  Американцы  перехватили  и 
расшифровали  радиограмму,  в  которой 
описывался  маршрут  адмирала  и  органи¬ 
зовали  для  него  встречу  в  районе  мыса 
Мойра  на  Бугенвиле.  Американцы  сби¬ 
ли  оба  бомбардировщика,  самолеты  эс¬ 
корта  в  целости  вернулись  на  базу  и  со¬ 
общили,  что  им  удалось  сбить  два  Р-38 
(в  действительности  американцы  потеря¬ 
ли  только  один  Р-38).  В  свою  очередь 
американцы,  кроме  двух  бомбардиров¬ 
щиков,  записали  себе  еще  три  А6МЗ. 


По  мнению  японцев,  операция  «И-го» 
закончилась  успехом.  Об  этом  говорили 
рапорты  летчиков,  в  которых  фигуриро¬ 
вали  впечатляющие  цифры.  В  действи¬ 
тельности,  американцы  оценивали  свои 
потери  в  25  самолетов,  японцы  же  увели¬ 
чили  это  число  пятикратно.  Всего  за  вре¬ 
мя  операции  истребители  «Зеро»  совер¬ 
шили  486  самолето-вылетов.  При  этом 
потери  японцев  составили  около  100  са¬ 
молетов.  из  них  2/3  -  истребители  «Зеро». 

В  дальнейшем  напряженность  боев  на 
этом  участке  фронта  несколько  уменьши¬ 
лась.  Тем  нс  менее  японцы  продолжали 
регулярные  налеты  на  американские 
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Линейка  истребителей  «Зеро»  модель  52Ь.  На  киле  второго  слева  самолета  надпись: 

« 22/-16  га». 


Техники  оттягиваются  в  занятиях  борьбой  сумо.  Фоном  для  спортивной  арены  слу¬ 
жит  «Зеро»  модель  52Ь,  под  кризом  которого  подвешены  150-литровые  топливные  баки. 
На  киле  самолета  видна  загадочная  буква  «2»,  не  иначе  здесь  побываі  Зорро!  Окантов¬ 
ка  фюзеляжного  хиномару  выполнена  черной  краской. 


аэродромы.  13  мая.  7  и  12  июня  над  ост¬ 
ровами  Рассел  произошли  новые  стычки, 
в  которых  участвовал  582-й  Кокутай.  За 
эти  три  дня  японцы  сбили  28  американс¬ 
ких  машин.  Во  время  воздушного  боя  над 
Буйном  японцы  сбили  1 7  самолетов  про¬ 
тивника.  а  16  июня  вместе  с  другими  час¬ 
тями  истребителей  582-й  Кокутай  пред¬ 
принял  налег  на  американские  корабли, 
стоявшие  на  якоре  у  мыса  Лунга  на  ост¬ 
рове  Гуадалканал.  24  бомбардировщика 
ЭЗА  и  16  истребителей  А6М  были  пере¬ 
хвачены  американскими  самолетами  с 
Хендерсон-Филд.  Японцы  потеряли  во¬ 
семь  бомбардировщиков  и  четыре  истре¬ 
бителя.  потери  американцев  составили 
тоже  четыре  истребителя. 

Тем  временем,  в  Рабаул  прибыл  251- 
н  Кокутай  (прежний  Тайнан  Кокутай), 
который  восстановил  свою  боеспособ¬ 
ность.  Первую  боевую  операцию  кокутай 
провел  уже  через  четыре  дня  после  свое¬ 
го  появления  - 14  мая.  32  истребителя  со¬ 
провождали  18  бомбардировщиков  С4М, 
которые  совершали  рейд  над  заливом 
Оро.  В  этом  налете  японские  истребите¬ 
ли  сбили  13  американских  Р-38  и  Р-40  не 
потеряв  ни  одной  машины.  7  июня  36.  а 
12  нюня  32  А6М2  из  251-го  Кокутая  вме¬ 
сте  с  истребителями  204-го  и  582-го  Ко- 
кутаев  совершили  большие  налеты  на 
Гуадалканал  и  Рассел.  Летчики  251-го 
Кокутая.  несмотря  на  то,  что  среди  них 
было  больше  всего  новичков  показали 
самые  высокие  результаты,  сбив  12  само¬ 
летов  7  июня  и  11  -  12  июня,  потеряв  8 
машин.  16  июня,  прикрывая  бомбарди¬ 
ровщики,  направлявшиеся  к  американс¬ 
ким  кораблям  в  Лунга-Пойтн.  летчики 
251-го  Кокутая  сбили  10  самолетов,  по¬ 
теряв  семь.  Истребители  из  204-го  Коку¬ 
тая  также  участвовали  в  этих  акциях,  бу¬ 
дучи  уже  под  командованием  капитана 
Мияно.  который  стал  командиром  авиа¬ 
ционной  группы  кокутая.  Капитан  Мия¬ 
но  энергично  выступал  за  использование 
А6М  в  качестве  пикирующего  бомбарди¬ 
ровщика.  поскольку  специализирован¬ 
ных  самолетов  нс  хватало.  Нс  прекращая 
участвовать  в  боевых  операциях,  204-й 
Кокутай  проводил  интенсивные  трени¬ 
ровки  по  бомбометанию  из  пикирования. 
В  налете  на  аэродром  на  острове  Рассел 
8  из  34  А6М  взяли  на  внешнюю  подвеску 
бомбы.  Сильный  зенитный  огонь  амери¬ 
канцев  нс  дал  японским  летчикам  выйти 
к  цели.  В  следующей  операции  -  16  июня 
-  204-й  Кокутай  прикрывал  бомбарди¬ 
ровщики  Е)4А.  в  налете  на  корабли  око¬ 
ло  Лунга-Пойнт.  В  этом  бою  погиб  ка¬ 
питан  Мияно  и  все  офицеры  кокутая.  В 
204-м  Кокутае  из  пилотов  остались  одни 
унтер-офицеры  и  нижние  чины. 

Японские  воздушные  удары  нс  смог¬ 
ли  помешать  американцам  провести  сле¬ 
дующий  десант,  на  этот  раз  на  остров 
Рендова.  30  июня  американцы  высадили 
десант,  и  сразу  же  японцы  обрушили  на 
остров  всю  мошь  своей  авиации.  251-й 
Кокутай  также  направился  к  острову. 
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Крыльевые  20-м.н  пушки  демонтированы.  Хорошо  видны  обтекатели  пушечных  ство¬ 
лов  новой  формы. 


чтобы  нанести  улар,  но  наткнулся  на 
мощное  прикрытие  из  американских  ис¬ 
требителей  и  потерял  восемь  машин,  в 
том  числе  самолеты  капитана  Мукан  и 
лейтенанта  Оно.  Несмотря  на  значитель¬ 
ные  потери,  кокутай  продолжал  действо¬ 
вать  с  баз  в  Рабауле  и  на  Буине.  Теперь 
летчиков  возглавлял  лейтенант  Такаси 
Осибучи  -  самый  старший  по  званию  пи¬ 
лот  в  кокутае.  К  1  сентября  убыль  лич¬ 
ного  состава  части  была  настолько  вели¬ 
ка,  что  кокутай  был  расформирован.  На 
его  базе  создали  отряд  ночных  истреби¬ 
телей,  а  оставшихся  пилотов  и  машины 
передали  в  201-й  и  253-й  Кокутай.  С  мая 
по  сентябрь  пилоты  251-го  Кокутая 
записали  на  свои  счет  около  230  само¬ 
летов  противника,  потеряв  34  машины. 

В  боях  участвовали  самолеты  с  авиа¬ 
носца  «Дзунё»  -  48  истребителей  А6МЗ, 
36  бомбардировщиков  ОЗА  и  1 8  торпе¬ 
доносцев  В5№,  которые  временно  бази¬ 
ровались  на  Буине.  До  конца  августа  ис¬ 
требители  этой  части  сбили  более  50  са¬ 
молетов  противника  (в  том  числе  13  ве¬ 
роятно)  потеряв  9  машин.  1  сентября  от¬ 
ряд  был  расформирован.  582-й  Кокутай 
также  практически  каждый  день  вылетал 
на  выполнение  заданий,  до  12  июля  1943 
года  когда  операция  закончилась,  а  I  ав¬ 
густа  1943  года  отряд  истребителей  582- 
го  Кокутая  расформировали.  За  непол¬ 
ный  год  своего  существования  истреби¬ 
тели  582-го  Кокутая  сбили  около  220  са¬ 
молетов  противника. 

После  реорганизации  в  582-м  Коку- 
тас  остались  одни  бомбардировщики,  а 
личный  состав  и  машины  отряда  истре¬ 
бителей  передали  в  сильно  потрепанный 
в  боях  204-й  Кокутай.  В  204-й  Кокутай 
передали  и  остатки  истребительного  от¬ 
ряда  2-го  дивизиона  авианосцев.  Усилен¬ 
ный  таким  образом  204-й  Кокутай.  вмес¬ 
те  с  201-м  и  253-м  Кокутаями  принял  на 
себя  всю  тяжесть  обороны  Рабаула.  По¬ 
чти  каждый  день  самолеты  этой  части 
совершали  налеты  на  американцев,  пат¬ 
рулировали  воздушное  пространство  и 
отражали  контрудары  противника.  В  по¬ 
стоянных  боях  кокутай  понес  тяжелые 
потери  и  его  отвели  с  аэродрома  в  Буине 
подальше  от  передовой  -  в  Рабаул. 

В  сентябре  на  рабаульском  аэродро¬ 
ме  Тобера  собрались  остатки  201-го  и 
204-го  кокутаев,  а  также  свежий  253-й 
кокутай.  Именно  эта  часть  приняла  на 
себя  основной  груз  боев.  Особенно  ярос¬ 
тные  бон  разгорелись  в  середине  октяб¬ 
ря.  когда  кокутай  почти  каждый  день 
отправлял  по  30-40  А6М  на  перехват  са¬ 
молетов  противника.  Действия  253-го 
кокутая  поддерживали  самолеты  2-го 
дивизиона  авианосцев.  Японцы  несли 
тяжелые  потерн  -  в  середине  февраля  1 944 
года  в  кокутае  оставалось  всего  лишь 
около  20  боеспособных  самолетов.  За 
период  с  сентября  1943  года  по  февраль 
1944  года  летчики  253-го  кокутая  доло¬ 
жили  о  почти  500  сбитых  самолетах  про¬ 
тивника.  Сравнивая  донесения  японских 


пилотов  с  документами  американских 
авиационных  частей,  можно  обнаружить, 
что  японцы  «авысили  свои  результаты  и 
5-10  раз. 

В  ноябре  1943  года  японцы  приступи¬ 
ли  к  выполнению  плана  «Ро-го»,  целью 
которого  было  снять  воздушную  блока¬ 
ду  с  Рабаула  и  получить  преимущество  в 
воздухе,  по  крайней  мере  в  районе  соб¬ 
ственной  базы.  В  рамках  плана  этой  опе¬ 
рации  японцы  должны  были  нанести 
удар  по  аэродромам  американцев,  и 
прежде  всего  по  аэродромам,  располо¬ 
женным  на  Гуадалканале.  Азиаты  собра¬ 
ли  мощный  кулак  в  виде  152  самолетов 
(главным  образом  истребителей),  не  счи¬ 
тая  машин  из  2-го  дивизиона  авианосцев 
-  по  24  А6М  с  «Сёкаку»  и  «Дзуйкаку»  и 
18  А6М  с  «Дзуйхо».  1  ноября  (2  ноября 
по  токийскому  времени)  130  (по  другим 
источникам  115)  истребителей  взлетело 
с  аэродромов  в  окрестностях  Рабаула  и 
отправилось  на  перехват  американского 
отряда  самолетов,  насчитывавшего  по¬ 


чти  200  машин.  Разгорелся  воздушный 
бой.  в  результате  которого  японцы  запи¬ 
сали  на  свой  счет  1 19  американских  са¬ 
молетов  (в  том  числе  22  вероятно),  поте¬ 
ряв  при  этом  18  А6МЗ.  Истребители  с 
«Сёкаку»,  которые  временно  перебазиро¬ 
вались  на  аэродром  Вунакану.  доложи¬ 
ли  о  47  воздушных  победах  (из  них  7  ве¬ 
роятных).  Уоррент-офицер  Хит  оси  Сато 
сбил  8  самолетов,  лейтенант  Казунокн 
Мнябс  -  6.  а  капитан  Кобаясн  -  4.  Амери¬ 
канцы  в  свою  очередь  сообщили  о  том. 
что  им  удалось  сбить  68  самолетов  про¬ 
тивника,  потеряв  19  машин  Подобным 
образом  протекали  операции  4(5)  нояб¬ 
ря.  когда  59  японских  истребителей  запи¬ 
сали  49  воздушных  побед  и  еще  20  само¬ 
летов  посчитали  сбитыми  вероятно,  по¬ 
тери  японцев  -  всего  2  самолета  (амери¬ 
канцы  же  сообшили,  что  в  том  бою  они 
сбили  25  японских  самолета,  потеряв  при 
этом  13).  6(7)  ноября,  когда  58  японских 
истребителей  сбили  23  американских  са¬ 
молета  и  еще  16  уничтожили  на  земле. 


Т5ІІ-28  -  «Зеро»  модель  5  2Ь  иі  Пуку  би  кокутай.  В  ітом  тренировочном  тн)ра  ідеяении 
готовили  летчиков-истребителей,  но  с  увеличением  размаха  операций  бомбардировщи¬ 
ков  В-29  к  отражению  налетов  стали  привлекать  летчиков-ииструкторов  іп  Цукуба 
кокутай.  Фонари  кабин  истребителей  модель  52Ь  снабжа.шсь  лобовыми  бронестекла¬ 
ми  таіщиной  45  мм. 
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Самолеты  502-го  ночного  кокутай,  авиабаза  А  цуги,  начало  1945  г.  11а  вооружении  пер¬ 
вого  хикотай  502-го  кокутай  состояли  «Зеро»  модель  52а  и  модель  52Ь,  второй  хико- 
тай  был  оснащен  самолетами  Л.\5  «Г екко»,  04Ѵ2-5»Сайсей »  и  Р1Ѵ1  «Гинга». 


с  А6М2  по  А6М5 

-Ш. 


с  А6М5  по  А6М5Ь 


СХІ> 


потеряв  5  машин,  и  10(1 1)  ноября,  когда 
68  японских  истребителей  перехватили 
большую  группу  американских  самоле¬ 
тов  и  доложили  о  71  воздушной  победе 
ценой  1 1  собственных  машин  (американ¬ 
цы.  в  свою  очередь,  в  тот  день  «сбили» 
135  истребителей  противника,  потеряв  5 
самолетов).  За  период  с  I  по  13  ноября 
истребители  с  «Сскаку»  сообщили  о 
107(23)  воздушных  победах,  потеряв  за 
это  же  время  8  самолетов.  Истребители  с 
«Дзуйкаку»  за  тот  же  период  сбили  47(  19) 
самолетов,  потеряв  при  этом  также  8  ма¬ 
шин.  среди  погибших  был  командир  от¬ 
ряда  -  капитан  Кенлзнро  Нотоми.  13  но¬ 
ября  большинство  истребителей  1-го  ди¬ 
визиона  авианосцев  вернулось  на  свои 
корабли.  По  расчетам  японцев,  они  дол¬ 
жны  были  практически  полностью  раз¬ 
громить  авиацию  противника  в  л  ом  рай¬ 
оне.  Однако  в  действительности  амери¬ 
канцы  понесли  гораздо  меньшие  потери 
и  не  потеряли  превосходства  в  воздухе. 
Наоборот,  японцам  пришлось  перейти  к 
глухой  обороне,  а  база  в  Рабауле  была  в 
значительной  степени  нейтрализована. 

Отряд  истребителей  582-го  кокутая, 
до  конца  сражался  в  Рабауле.  время  от 
времени  совершая  показательные  рейды 


на  Торокин  и  Маркус 

В  январе  японцы  сменили  части,  дис¬ 
лоцированные  на  аэродромах  вокруг  Ра- 
баула.  По  просьбе  командующего  Юго- 
восточного  Флота,  вице-адмирала  Куса¬ 
ка.  на  выручку  Рабаулу  послали  самоле¬ 
ты  с  авианосцев.  25  января  прибыли  са¬ 
молеты  с  «Рюхо»,  «Дзунё»  и  «Дзунхо».  К 
20  февраля  практически  все  бомбарди¬ 
ровщики  с  «Рюхо»  были  потеряны,  зато 
истребители  действовали  очень  активно, 
записав  на  свой  счет  около  40  самолетов 
противника.  Правда  и  японцы  понесли 
тяжелые  потери,  в  середине  февраля  в 
отряде  оставалось  4-5  боеспособных  ис¬ 
требителя.  Примерно  так  же  обстояло 
дело  и  в  отряде  с  «Дзунё».  За  неполный 
месяц  боев  (до  20  февраля)  истребители 
А6МЗ  этого  отряда  сбили  70(30)  самоле¬ 
тов  противника,  потеряв  при  этом  прак¬ 
тически  все  свои  машины.  Отряд  с  «Хиё», 
возглавляемый  капитаном  Хохси  Коба- 
яси,  сбил  80  самолетов  противника,  по¬ 
теряв  12  машин. 

Американцы  продолжали  продви¬ 
гаться  вперед,  а  у  японцев  уже  не  было 
сил,  чтобы  бороться  за  перевес  в  возду¬ 
хе.  После  20  фенраля  1944  года  японцы 
практически  полностью  отдали  инициа¬ 


тиву  противнику,  тем  более,  что  основ¬ 
ные  бои  теперь  переместились  в  цент¬ 
ральную  частъ  Тихого  океана,  где  амери¬ 
канцы.  «перепрыгивая»  с  одного  остро¬ 
ва  на  другой,  прорвали  японскую  оборо¬ 
ну  и  нанесли  удар  по  островам  Гилберта 
(операция  «Саіѵапіс»). 

Юго-западная  часть  Тихого  океана. 

Голландская  Ист-Индия,  Австралия. 

Пелелью.  Биак  -  март  1943  года-июль 
1943  года 

Весной  1943  года  5-я  Воздушная  Ар¬ 
мия  США.  расположенная  в  Австралии, 
перешла  к  активным  боевым  действиям. 
Осенью  1942  года  в  Порт- Дарвин  прибыл 
отряд  английских  истребителей  ЗрііГіге. 
возглавляемый  подполковником  Кливом 
Колдуэллом.  Личный  состав  отряда  со¬ 
ставляли  ветераны  боев  в  Европе  и  Се¬ 
верной  Африке.  Японцы  узнали  об  этом, 
и  решили,  что  противник  готовит  наступ¬ 
ление  на  Голландскую  Ист-Индию  и 
Филиппины.  Поэтому  было  решено  уси¬ 
лить  наступление  в  этом  районе,  чтобы 
предотвратить  концентрацию  сил  про¬ 
тивника.  Главной  силой  у  японцев  на 
этом  участке  фронта  был  202-й  кокутай 
(бывший  3-й  кокутай).  оснащенный  ис¬ 
требителями  А6М  «Зеро»  и  базировав¬ 
шийся  на  аэродроме  Купаиг  на  Тиморе. 
15  марта  японские  летчики  доложили  о 
том,  что  в  районе  Порт-Дарвина  ими 
были  сбиты  4  «Спитфайра».  2  мая  1943 
гола  27  А6М  майора  Сулзуки.  сопровож¬ 
давшие  25  С4М1.  на  Порт- Дарвином  за¬ 
вязали  15-минутный  воздушный  бой  с  33 
«Спнтфайрами».  Сообщалось,  что  уда¬ 
лось  сбить  21  самолет  противника  поте¬ 
ряв  пять  А6МЗ  и  один  04М1.  Союзни¬ 
ки,  в  свою  очередь,  признали  потерю 
только  8  самолетов  (5  сбито  и  3  разби¬ 
лось  при  вынужденной  посадке)  и  двух 
летчиков.  Позже,  на  протяжение  первой 
половины  сентября  1943  года  202-й  коку¬ 
тай  провел  шесть  налетов  на  Порт-Дар- 
вин,  Брокс-Крнк  и  другие  пункты,  запи¬ 
сав  на  свой  счет  101  самолет  союзников, 
ценой  трех  истребителей  и  двух  сопро¬ 
вождаемых  бомбардировщиков.  Союзни¬ 
ки  утверждают,  что  за  этот  период  они 
потеряли  всего  38  самолетов.  Так  или 
иначе,  но  это  был  значительный  успех, 
который  способствовал  укреплению 
мифа  о  непобедимости  японского  истре¬ 
бителя.  С  другой  стороны  202-й  кокутай 
находился  в  довольно  благоприятных 
условиях:  опытные  пилоты,  перерывы 
для  отдыха  и  подготовки,  противник, 
охотно  принимавший  тактику  боя  на  го¬ 
ризонталях. 

В  марте  1943  года  сформировали  934- 
й  кокутай.  который  прибыл  на  остров 
Амбон  вместе  с  гидросамолетами  А6М2- 
N.  В  конце  апреля  его  перебазировали  на 
аэродром  Таберфан  (острова  Ару),  где 
японцам  пришлось  вести  постоянные  бои 
с  английскими  самолетами  «ВеаиГіяйіег» 
из  31-го  дивизиона  КААР.  «Нисі.чоп»  из 
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2-го  и  13-го  дивизионов  К  ААР.  голланд¬ 
скими  В-25  из  18-го  (N121)  дивизиона  и  В- 
24  из  319-го  дивизиона  ІІ5ААР.  Первую 
победу  японцы  одержали  25  апреля,  ког¬ 
да  унтер-офицер  3-го  класса  Хиленори 
Мацу  нага  сбил  «Бьюфайтер»  из  31-го 
дивизиона  КААР.  На  следующий  день 
японцы  сбили  еше  один  «Бьюфайтер».  6 
мая  англичане  нанесли  ответный  удар, 
когда  два  «Бьюфайгера»  уничтожили  на 
воде  семь  гидропланов,  в  том  числе  че¬ 
тыре  А6М2-И  Японским  зенитчикам 
удалось  сбить  один  английский  самолет 
На  следующий  день  англичане  повтори¬ 
ли  налет,  на  зтот  раз  в  нем  участвовало 
пять  «Гудзонов».  2  А6М2-\  перехвати¬ 
ли  англичан  и  записали  на  свой  счет  два 
сбитых  самолета.  24  июля  3  А6М2-?<  пе¬ 
рехватали  8  «Бьюфайтеров»  и  сбили  од¬ 
ного  (по  японским  данным  двух).  17  ав¬ 
густа  англичане  сбили  первый  А6М2-К. 
который  пилотировал  рядовой  Осаму 
Ёза.  21  августа  6  «Бьюфайтеров»  снова 
атаковали  японскую  базу  и  сбили  само¬ 
лет  унтер-офицера  3-го  класса  Тою  Ино- 
хана.  который  попытался  подняться  в 
воздух.  Сам  Инохана  умер  от  полученных 
ран.  31  августа  японцы  сбили  один  «Бью¬ 
файтер».  21  ноября  1943  года  2  А6М2^ 
перехватили  шесть  «Бьюфайтеров»,  со¬ 
провождавших  бомбардировщики  В-25. 
Обе  стороны  потеряли  по  одному  ггстрс- 
біггелю.  В  тот  же  день  японцы  атаковали 
семь  В-24,  бомбардирующих  остров  Ару. 
Сообщалось,  что  потеряв  один  гидро¬ 
план  уоррент-офицера  Т.Кавагучи  (пи¬ 
лот  погиб),  японцы  серьезно  повредили 
один  американский  бомбардировщик.  10 
декабря  934-й  кокутай  покинул  аэродром 
Табсрфан  и  переле  тел  на  базу  в  Манок- 
вари  в  западной  части  Новой  Гвинеи. 
Новой  задачей  кокутая  была  защита 
строившегося  там  аэродрома.  21  декаб¬ 
ря  два  А6М2-К  перехватили  группу  В-24, 
бомбардировавших  недостроенный  аэро¬ 
дром  и  рапортовали  об  одном  сбитом  и 
двух  поврежденных  самолетах  противни¬ 
ка.  1 2  января  шесть  А6М2-К'  атаковали  еще 
одну  группу  В-24  и  сообщили  о  поврежде¬ 
нии  трех  бомбовозов.  Позднее  934-й  коку¬ 
тай  переоснастили  более  современными 
г  гиропланами  N1X1  «Кёфу». 

30  марта  самолеты  с  американских 
авианосцев  нанесли  массированный  удар 
по  Перелью.  I  Іесмотря  на  численное  пре¬ 
восходство  американцев,  японские  истре¬ 
бители  из  201-го.  261-го,  263-го  и  501-го 
кокутасв  бросились  отражать  атаку.  Пи¬ 
лоты  201-го  кокутая  докладывали  о  по¬ 
беде  над  17  истребителями  Р6Р  Неіісаі. 
потеряв  при  этом  9  самолетов  сбитыми. 
9  поврежденными  и  2  разбившимися  при 
вынужденной  посадке.  251-й  кокутай  был 
здорово  помят,  гготеряв  20  из  23  истреби¬ 
телей,  поднявшихся  в  воздух  и  8  машин 
на  земле.  Пилоты  кокутая  сообщили  о  18 
сбитых  самолетах  противника.  Из  12  ис¬ 
требителей  501-го  кокутая  на  базу  нс  вер¬ 
нулось  пять,  в  том  числе  самолег  коман¬ 
дира  группы,  капитана  Томодзиро  Яма- 


МогіеІ  52Ь  МогіеІ  52с 


А6М5е  модель  52с  из  Ютабе  кокутай  готовят  к  боевому  вылету  на  сопровождение 
камикадзе,  которым  предстоит  нанести  удар  по  американскому  десанту  на  Окинаву. 
«Зеро»  моде.іь  52с  получил  два  дополнительных  крыльевых  13-мм  пулемета,  по  одному  в 
каждой  плоскости  с  внешней  стороны  пушек. 


«Зеро»  модель  52с,  винт  и  кок  сняты.  Под  фюзеляжем  подвешен  топливный  бак.  Сни¬ 
мок  сделан  в  последние  дни  войны. 
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«Зеро»  модель  52с  иі  Ятибе  кокутай.  Под  фюзеляжем  -  топливный  бон  позднего  типа, 
который  подвешивался  в  четырех  точках. 


гучи.  Пилоты  этого  кокутая  записали  на 
свой  счет  четыре  самолета  противника. 

263-й  кокутай  в  этот  день  имел  25  бо¬ 
еспособных  «Зеро».  Потеряв  15  самоле¬ 
тов  в  воздухе  и  три  на  земле,  летчики  это¬ 
го  кокутая  смогли  сбить  только  5  амери¬ 
канских  машин. 

В  конце  мая  1944  года  202-й  кокутай 
(командир  -  майор  Хидеки  Синго)  был 
переброшен  на  остров  Халмахера.  В  то 
время  часть  насчитывала  в  своем  соста¬ 
ве  50  истребителей.  На  новом  месте  ко- 
кутаю  пришлось  участовать  в  тяжелых 
боях  за  Биак,  и  до  10  июня  численность 
кокутая  сократилась  на  2 1  машину.  Ос¬ 
тавшиеся  16  боеспособных  самолета  17 
нюня  перебазировали  на  Пелелью.  откуда 
они  участвовали  в  операции  «А-го».  В  боях 
за  Биак  участвовал  и  343-й  кокутай,  кото¬ 
рый  также  понес  значительные  потери. 


помочь  отразить  атаку  американцев.  В  30 
милях  от  атолла  японцев  атаковали  аме¬ 
риканские  «Хеллкеты»  и  сбили  три 
«Зеро».  Только  три  самолета  добрались 
до  цели  и  на  протяженіи!  нескольких  дней 
были  единственными  боеспособными  ма¬ 
шинами.  в  то  время  как  все  имевшиеся  там 
самолеты  представляли  собой  груды  дюра¬ 
ля  на  изрытом  воронками  аэродроме. 

24  ноября  капитан  Сухо  повел  19 
«Зеро»,  каждый  из  которых  нес  под  кры¬ 
льями  по  две  60-кг  бомбы,  на  американс¬ 
кие  позиции  на  острове  Макни.  Перед 
целью  японцы  наткнулись  на  тридцать 
«Хеллкетов».  пришлось  всту  пить  в  бой. 
Японцы  потеряли  9  самолетов,  посчитав 
сбитыми  10  машин  противника.  На  сле¬ 
дующий  день  лейтенант  Сумио  Фукуда 
повел  24  «Зеро»  выполнять  то  же  задание. 
Отбомбившись,  японцы  опять  наткну¬ 
лись  на  «Адских  котов»  и  в  бою  иотеря- 


выполнен  из  бронестекла 

ли  шесть  машин.  Американцы  добились 
в  этом  районе  полного  перевеса  в  возду¬ 
хе  и  японцы  стали  избегали  участвовать 
в  воздушных  боях. 

В  конце  года  с  новой  силой  вспыхну¬ 
ли  бои  в  других  частях  Тихого  океана.  5 
декабря  1943  года  американцы  атакова¬ 
ли  атолл  Руа,  входящий  в  состав  Мар¬ 
шалловых  островов.  281-й  кокутай.  кото¬ 
рый  буквально  накануне  был  перебази¬ 
рован  на  остров,  послал  на  перехват  аме¬ 
риканских  палубных  самолетов  27  А6М, 
из  которых  10  нс  вернулось  назад.  В  тех 
местах  дислоцировался  отряд  истребите¬ 
лей  авианосца  «Сёкаку».  Очевидно,  мор¬ 
ские  летчики  на  земле  чувствовали  себя 
не  так  уверенно  как  в  открытом  море,  и 
потеряли  16  истребителей,  в  том  числе  15 
на  аэродроме.  Американцы,  утверждали, 
что  они  уничтожили  28  японских  само¬ 
лета.  потеряв  при  этом  4  машины.  Япон¬ 
цы  же  записали  на  свой  счет  24  американ¬ 
ских  самолета  и  еше  6  машин  считали 


Острова  Г млберта,  Маршалловы 
острова,  нейтрализация  базы  Трук, 
первые  иі  аки  на  Марианские  острова  - 
июнь  1943  года  -  апрель  1944  года 

В  сентябре  1943  года  японцы  перехва¬ 
тили  несколько  американских  радио¬ 
грамм,  из  которых  следовало,  что  про¬ 
тивник  готовит  большое  наступление  на 
острова  Гилберта.  19  сентября  американ¬ 
цы  нанесли  массированный  авиацион¬ 
ный  удар  по  атоллу  Тарава.  6  октября  сто 
американских  самолетов,  в  основном  ис¬ 
требителей,  совершили  налет  на  атол 
Уэйк,  расположенный  в  центральной  ча¬ 
сти  Тихого  океана.  Японцы  успели  со¬ 
брать  для  обороны  только  26  А6М  из 
расположенных  там  двух  дайтаев  252-го 
кокутая.  Потеряв  16  машин  вместе  с  пи¬ 
лотами,  японцы  посчитали  сбитыми  14 
американских  самолетов.  После  того,  как 
японцам  стало  известно,  что  Уэйк  под¬ 
вергается  удару  с  воздуха,  капитан  Цу- 
камото  во  главе  шести  «Зеро»  совершил 
600-км  бросок  с  Тароа  на  Уэйк,  чтобы 


Кабина  и  средняя  часть  фюзеляжа  «Зеро»  модель  52с,  снаружи  лобового  остекления 
козырька  кабины  на  модели  52с  крепиіінгь  бронестекло  толщиной  45  ми.  Сзади  пилот 
6ы.з  защищен  бронестекзом  толщиной  55  .им. 
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От  четки  о  победах  в  воздушных  боях  на 
борту  » Зеро »  модель  52с.  В  июне  1945  л 
на  этой  машине  летал  пилот  морской 
авиации  Такса  Танимицу  иі  303-го  хикотай 
203-го  ко  кутай,  авиабаза  Кагошичи.  Пять 
пронзенных  стрелами  опознавательных 
знаков  иВ А  АС  -  отмезпки  о  пяти  сбитых 
а.чериканских  истребителях,  эти  победы 
подтверждены.  Внизу  -  американский 
опознавательный  знак  без  стрелы  -  побе¬ 
да  не  подтверждена.  Выше  звезд  со  стре¬ 
лами  с  трудом  раиичаштся  два  силуэта 
четырехмоторных  бомбардировщиков  - 
отметки  о  сбитых  В-29.  Всего  до  коззца 
войны  Такео  Танимииу  одержи.!  в  воздуш¬ 
ных  боях  18  побед.  Обратите  внимание  на 
следы  от  кисти  на  обшивке  -  самолет  ок¬ 
рашивали  вручную  кисточка.чи. 

сбитыми  вероятно.  Вся  тяжесть  боев  лег¬ 
ла  на  плечи  281 -го  кокутая,  а  252-й  коку- 
тай  оказывал  поддержку.  30  января  1944 
года  американцы  снова  атаковали  Руа. 
На  протяжении  30  и  31  января  281-й  ко- 
кутай  потерял  все  самолеты,  а  1  февраля, 
когда  американцы  высадили  десант,  лич¬ 
ный  состав  кокутая  участвовал  в  оборо¬ 
не  острова  и  весь  погиб  в  бою. 

Теперь  единственной  частью  истреби¬ 
телей  в  регионе  остался  252-й  кокутай, 
который  базировался  на  острове  Тароа. 
Начиная  с  конца  декабря  1943  года  ис¬ 
требители  кокутая  под  командованием 
лейтенанта  Фукуды  постоянно  летали  на 
перехват  американских  В-24,  подготавли¬ 
вающих  «почву»  для  высадки  американ¬ 
ских  войск  на  Маршалловых  островах. 
Против  американских  бомбардировщиков 
японцы  использовали  тактику  лобовой  ата¬ 
ки  с  высоты  -  рензоку  чукудэё  когеки-ко. 
Всего  японцы  записали  на  свой  счет  50  аме¬ 
риканскій  самолетов,  но  и  сами  понесли 


тяжелые  потери,  как  в  воздухе,  так  и  на  зем¬ 
ле  в  результате  бомбардировок. 

В  этом  районе  главным  японским  ко¬ 
зырем  была  база  Трук  на  Каролинских 
островах.  17  и  18  февраля  1944  года  аме¬ 
риканцы  провели  операцию  «Наііхіопе», 
имевшую  целью  нейтрализовать  эту  базу. 
Силами  японцев  (следует  заметить  до¬ 
вольно  значительными)  на  атолле,  про¬ 
званным  «Гибралтаром  Тихого  океана», 
командовал  контр-адмирал  Чунчи  Хара. 
Американская  разведка  засекла  68  япон¬ 
ских  самолетов  на  острове  Моэн,  две 
базы  гидросамолетов  с  27  машинами, 
большой  аэродром  на  острове  Эгеи  с  20 
боеготовымн  машинами  и  180  самолета¬ 
ми  в  ремонте  шли  на  техосмотре,  аэро¬ 


дром  на  острове  Парам  с  40  самолетами. 
Кроме  того,  японцы  располагали  други¬ 
ми  видами  вооружений.  Японцы  засекли 
в  эфире  работу  корабельных  радиостан¬ 
ций.  а  17  февраля  их  радары  обнаружили 
в  воздухе  несколько  больших  групп  са¬ 
молетов  противника.  Была  объявлена 
тревога  и  в  воздух  поднялись  все  имев¬ 
шиеся  в  наличии  боеспособные  машины: 
31  самолет  204-го  кокутая.  8  самолетов 
201-го  кокутая  и  27  -  (в  том  числе  10  ис¬ 
требителей-бомбардировщиков)  50 1 -го 
кокутая.  Яростный  бой  продолжался  до 
сумерек,  к  этому  времени  у  японцев  ос¬ 
тался  только  один  боеспособный  само¬ 
лет.  Несмотря  на  большое  количество 
истребителей,  выставленных  японцами, 


А6М5  модель  52с,  крыльевое  вооружение  демі 


),  авиабаза  Касанохара,  коней  1944  г. 
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іа  счет  установки  крыльевых  13-мм  пулеметов  «Зеро»  модель  52с  получил  пять  стрелковых  точек,  в  то  же  время  7. 7-м.ч  фюзеляж¬ 
ный  пулемет  был  снят.  Под  фюзеляжей  подвешен  топливный  бак  позднс.'о  типа.  Течніз-зеіеный  цвет  в  конце  войны  стал  скорее 
черно-зеленым. 


американцы  стерли  базу  с  лица  земли. 
Только  на  аэродромах  был  уничтожен  81 
самолет,  еще  31  (по  японским  данным) 
американцы  сбили  во  время  воздушного 
боя.  Японцы  утверждали,  что  они  сбили 
31  американский  самолет,  а  по  данным 
американской  стороны  японцы  потеряли 
сбитыми  56  самолетов,  а  сами  американ¬ 
цы-19  машин.  После  этого  налета  база 
долго  не  могла  восстановить  прежний 
боевой  потенциал.  204-й  кокугай  потерял 
1 8  летчиков  и  4  марта  1 944  года  эту  часть 
официально  расформировали.  С  момен¬ 
та  своего  появления  (как  6-й  кокутай)  до 
расформирования  пилоты  кокутая  толь¬ 
ко  в  воздухе  сбили  около  1000  самолетов 
противника,  нс  считая  машин,  уничто¬ 
женных  на  земле. 

В  боях  участвовали  8  А6М2^  902-го 
кокутая.  Эти  гидропланы  оказались  в 
Труке  в  октябре  1943  года  и  базировались 
на  маленьком  островке  Гринвич.  17  фев¬ 
раля  в  4:40  эти  самолеты  поднялись  в  воз¬ 
дух  вместе  с  четырьмя  Р 1  М2.  Японцы  еще 
не  успели  образовать  боевой  строй,  как 
появились  истребители  Р6Р-3  НеІІсаІ 


Завязалось  несколько  индивидуальных 
воздушных  боев,  в  которых  два  японских 
пилота  сбили  по  два  «Хсллкета».  при 
этом  оба  японских  гидроплана  были  сби¬ 
ты.  Третий  пилот  успел  сбить  только 
одни  самолет,  прежде  чем  сам  попал  в 
перекрестье  прицела  американского  ис¬ 
требителя.  Всем  трем  сбитым  японцам  уда¬ 
лось  спастись.  После  боя  на  базу  в  Гринви¬ 
че  вернулся  только  один  самолет.  Во  вре¬ 
мя  отражения  второй  волны  последний 
гидроплан  получил  тяжелые  повреждения 
и  совершил  вынужденную  посадку.  Так 
902-й  кокутай  потерял  все  свои  А6М2-М. 

Вскоре  после  первых  налетов  -  23  фев¬ 
раля  1944  года  американцы  провели  по¬ 
добную  операцию  против  японских  аэро¬ 
дромов,  расположенных  севернее,  на 
Марианских  островах.  Противника  ата¬ 
ковали  20  А6М2.  Прибывший  на  Мариа¬ 
ны  (остров  Тиньян)  только  21  февраля  и 
еще  слабо  обученный  263-й  кокутай  по¬ 
слал  на  перехват  1 1  А6М  нз  которых  ни 
один  не  вернулся  назад.  Еще  А  машин  263- 
й  кокутай  потерял  на  земле  и  фактнчес- 
і  перестал  представлять  сколько-нибудь 


заметную  боевую  единицу.  Потери  понес 
и  частично  оснащенный  А6М5  343-й  ко¬ 
кутай.  Американцы  посчитали  уничто¬ 
женными  60  самолетов  противника,  по¬ 
теряв  шесть  своих  машин,  в  действитель¬ 
ности  японцы  потеряли  1 1  самолетов  сби¬ 
тыми  и  30  уничтоженными  на  земле. 

Захватив  Маршалловы  острова,  аме¬ 
риканцы  планировали  повернуть  острие 
наступления  на  Марианы  и  дальше  на 
метрополию.  Снова  на  пути  Дяди  Сэма 
встала  база  Трук,  которую  в  прошлый  раз 
американцам  не  удалось  полностью 
уничтожить.  Японцы  чувствуя,  что  это  их 
последний  оплот,  лихорадочно  перебра¬ 
сывали  на  Трук  все  новые  и  новые  под¬ 
крепления.  30  апреля  американцы  прове¬ 
ли  новый  налет  на  базу.  На  перехват 
японцы  бросили  54  истребителя  «Зеро», 
большинство  из  которых  принадлежало 
выведенным  в  феврале  нз  Рабаула  253-му 
и  202-му  кокутаям.  В  ходе  яростного  боя 
японцы  записали  на  свой  счет  32+2  само¬ 
лета  противника,  потеряв  при  этом  28 
истребителей  А6М.  в  том  числе  20  из  253- 
го  кокутая.  На  этот  раз  американцы  оце- 


А6М5С  и  А6М7 


2*0  кд  Вотъ 
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А6М7  модель  53  -  первый  истребитель-бомбардировщик  в  семействе  «Зеро».  Под  кры¬ 
лом  видны  /держатели  для  бомб  и.ш  топливных  баков.  Серийный  выпуск  самолетов  дин- 
ной  модификаиии  нача.іся  в  мае  1945  г.  В  конце  мая  они  появились  на  фронте. 


к'рыіьевые  пулеметы  сняты,  под  крьиом  смонтированы  бомбодержатели.  На  снимке 
«Зеро»  модель  53. 


нили  свои  потери  в  35  самолетов,  то  есть 
больше,  чем  сообщали  японцы.  Амери¬ 
канские  пилоты  доложили  о  59  воздуш¬ 
ных  победах  и  34  самолетах  противника, 
уничтоженных  на  земле.  После  этого  на¬ 
лета  база  в  Труке  потеряла  всякое  стра¬ 
тегическое  значение.  В  качестве  любо¬ 
пытного  факта  следует  упомянуть,  что 
при  обороне  Трука  в  марте  1944  года 
японцы  (253-й  кокутай)  впервые  стали 
использовать  против  американских  В-24, 
летящих  бомбить  японские  позиции,  спе¬ 
циальные  бомбы  N0  3.  Результаты  были 
не  слишком  впечатляющими.  Тем  не  ме¬ 
нее  японцам  удалось  сбить  несколько 
бомбардировщиков,  впрочем  им  за  это 
пришлось  заплатить  большим  количе¬ 
ством  собственных  самолетов. 

Марианские  острова 

Чтобы  обезопасить  свой  фланг,  аме¬ 
риканцы  атаковали  Марианские  остро¬ 
ва.  высадив  15  июня  1944  г  ола  десант  па 
остров  Сайпан.  Японцы  поспешно  соору¬ 
дили  воздушное  прикрытие,  которое  дол¬ 
жно  было  воспрепятствовать  американ¬ 
цам  бомбардировать  береговые  укрсате- 
ния  и  аэродромы.  В  большой  битве  над 
Марианами,  разыгравшейся  1 1  нюня  1944 
года  Япония  использовала  139  истреби¬ 
телей  из  201-го,  261-го,  263-го,  265-го  и 
343-го  кокутаев.  главным  образом  А6М 
разных  модификаций  и  немного  .І2МЗ 
«Найден».  Японцы  потеряли  22  само¬ 
лета,  потерн  американцев  оценивались 
в  9  машин.  Среди  22  сбитых  японских 
истребителей  были  все  12  А6М  из  265-го 
коку  гая,  расположенного  на  Сайпане. 
Американцы  сообщали,  что  ими  потеря¬ 
но  1 1  самолетов,  потери  японской  сторо¬ 
ны  определялись  в  70  машин 

Чтобы  воспрепятствовать  американ¬ 
цам  совершать  налеты  на  Марианские 
острова,  японцы  начали  операцию  «А- 
го».  По  плану  «А-го»  японцы  должны  были 
потопить  американские  авианосцы,  лишив 
тем  самым  противника  ударных  сил.  и  ски¬ 
нутъ  в  море  высаженный  на  острова  десант. 
Воплощать  план  пришлось  главным  обра¬ 
зом  японской  палубной  авиации. 

601-й  кокутай,  сформированный  в 
результате  реорганизации  палубной 
авиации  в  начале  1944  года  и  приданный 
1-му  дивизиону  авианосцев  («Тайхо». 
«Сёкаку»,  «Дзуйкаку»)  участвовал  в  пер¬ 
вой  волне  налета  на  американские  авиа¬ 
носцы,  обнаруженные  к  западу  от  Сай¬ 
пана.  В  первой  волне  летело  48  А6М5  и 
несколько  десятков  бомбардировщиков 
04 V 2  и  В6М2.  Путь  японских  самолетов 
лежал  мимо  своей  эскадры  адмирала  Ку- 
риты.  Японские  моряки,  не  ожидавшие 
увидеть  такого  количества  самолетов, 
приняли  их  за  американцев  и  открыли 
заградительный  зенитный  огонь.  Японс¬ 
кие  самолеты  рассыпали  строй  и  тут  их 
атаковали  многочисленные  «Хелд кеты» 
Японцы  потеряли  75%  машин  -  32  А6М5. 
41  ЕМѴ2  «Суйссй»  и  23  В6Ы2  «Тснзан» 


На  базу  не  вернулись  командиры  трех 
дайтасв.  Вторая  волна- 4  А6М2. 10  Э4Ѵ2 
и  4  В6\2  -  вернулась,  не  найдя  кораблей 
противника.  Пока  самолеты  второй  вол¬ 
ны  безуспешно  отыскивали  цель  амери¬ 
канцы  нанесли  ответный  удар  и  торпеди¬ 
ровали  авианосцы  «Тайхо»  и  «Сёкаку». 
В  сумерках  следующего  дня  оставшиеся 
авианосцы  адмирала  Озавы  были  атако¬ 
ваны  американской  авиацией.  Японцы 
пробовали  защищаться  н  подняли  в  воз¬ 
дух  остатки  605-го  кокутая  -  8  А6М5.  ко¬ 
торыми  командовал  2-й  лейтенант  Ёсио 
Фукуи.  Японцы  сообшили  о  15  воздуш¬ 
ных  победах,  но  наступившая  ночь  зас¬ 
тавила  все  истребители  совершить  вы¬ 
нужденную  посадку  на  воду.  После  всех 
описанных  событий  605-й  кокутай  насчи¬ 
тывал  4  А6М5,  2  Е34Ѵ2  и  1  В6М2  -  всего 
несколько  процентов  от  своего  первона¬ 
чального  состава. 

Примерно  та  же  участь  ожидала  и 
652-й  кокутай.  сформированный  10  мар¬ 
та  1944  года  и  базировавшийся  на  авиа¬ 


носцах  2-го  дивизиона  («Дзунё».  «Хиё»  и 
«Рюхо»).  В  первой  волне  отправилось  47 
машин,  в  том  числе  15  А6М5и  25  А6М5с 
250-кг  бомбами  на  внешней  подвеске. 
Неопытные  пилоты  нс  смогли  удержать 
строй  и  первая  волна  разделилась  на  две 
группы.  Первую  группу  перехватили  аме¬ 
риканские  истребители  и  сбили  2  А6М5, 
4  А6М5сбомбамии  1  В6М2.  Вторая  груп¬ 
па  нс  смогла  найти  цели.  Вторая  волна 
вылетела  через  2  часа  20  минут  после  пер¬ 
вой  и  также  разделилась  на  две  части 
Первая  часть  (6  А6М5  и  9  ІЭ4Ѵ2)  также 
сначала  не  нашла  противника  и  уже  по¬ 
вернула  на  базу  Рота  для  посадки,  где 
наткнулась  на  американские  авианосцы 
Японцы  попробовали  атаковать,  но  по¬ 
неся  потери  ( I  А6М5  и  5  04Ѵ2).  отступи¬ 
ли.  Вторая  группа  (27  ОЗА2, 20  А6М2  и  2 
В6К2)  также  нс  нашла  цели  и  направля¬ 
лась  на  Гуам,  чтобы  соверши  іь  там  по¬ 
садку.  проведя  три  часа  в  воздухе,  как 
была  атакована  отрядом  из  27  Р6Р-3 
Неіісаі  майора  Девила  Маккемпбелла. 
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Крупный  шин  кршы-вых  ГюмСннкржителей  на  « ’ісро»  модели  63.  Сшіиок  сделан  а  музее 
Арашилт.  Этот  «зеро»  подняли  со  дна  озера  Бива  недалеко  от  Киота  и  восстановили. 


Ценой  6  «Хеллектов»  американцы  сбили 
19  А6М5.  20  ЭЗА2  и  1  В6Ы2.  В  652-м  ко- 
кутае  осталась  только  треть  машин  -  19 
А6М5.  19  А6М5  в  варианте  истребителя- 
бомбардировщика  и  8  В6№.  На  следую¬ 
щий  день  1 9  истребителей  и  7  истребите¬ 
лей-бомбардировщиков  А6М5  отправи¬ 
лись  на  перехват  большой  группы  аме¬ 
риканских  самолетов,  направлявшихся  к 
японским  авианосцам.  Японцы  доложи¬ 
ли  о  2  сбитых  Р6Р-3  Нсіісаі  и  9  ТВР 
Аѵепзег.  Сами  японцы  потеряли  1 1  само¬ 
летов,  еше  три  машины  совершили  вы¬ 
нужденную  посадку.  Тем  не  менее  амери¬ 
канцы  прорвались  к  авианосцам,  пусти¬ 
ли  на  дно  «Хис»  и  серьезно  повредили 
«Дзунё».  После  битвы  в  652-м  кокутае 
осталось  всего  17  самолетов  -  1 1  А6М5, 5 
А6М5  (истребитель-бомбардировщик)  и 
1  В6192.  Вскоре  после  описанных  собы¬ 
тий  -  10  июля  1944  года  -  кокутай  рас¬ 
формировали. 

В  операции  «А-го»  также  участвовал 
и  653-й  кокутай.  базировавшийся  на 
авианосцах  3-го  дивизиона  («Читосс». 
«Числа»  и  «Дзуйхо»).  Летчики  этого  ко- 
кутая  были  самыми  неопытными.  Парк 
кокутая  составляли  63  истребителя  А6М 
разных  модификаций,  включая  «старич¬ 
ков»  А6М2.  Большинство  самолетов  -  45 
машин  -  были  приспособлены  брать  бом¬ 
бы  на  внешнюю  подвеску.  В  первой  вол¬ 
не  вылетели  все  45  истребителей-бомбар¬ 
дировщиков.  несущих  по  250-кг  бомбе,  и 
8  В6К2.  Прикрытие  осуществляли  14 
А6М5  пол  началом  капитана  Накагавы. 
Примерно  в  11:20  японские  самолеты 
были  перехвачены  1 1  «Хеллкетами»  с 
авианосца  «Эссекс».  Вскоре  подоспели 
американские  истребители  с  других  авиа¬ 
носцев.  В  ходе  короткого  боя  «Хеллке- 
ты»  сбили  2  В6Ы2.  32  А6М5  с  бомбами  и 
8  А6М5  сопровождения.  На  следующий 
день  японские  истребители  из  653-го  ко¬ 


кутая,  вместе  с  машинами  нз  652-го  ко¬ 
кутая.  отбивали  налет  американцев  на 
собовенные  бомбардировщики.  Всего 
японцы  записали  на  свои  счет  20  самоле¬ 
тов  противника,  понеся  при  этом  огром¬ 
ные  потери.  После  завершения  операции 
«А-го»  в  653-м  кокутае  осталось  только 
1 1  самолетов  (2  А6М5.  3  А6М5  истреби- 
гель-бомбардиропшик,  и  6  В6142). 

Кроме  палубной  авиации  в  операции 
«А-го»  участвовали  и  истребители  назем¬ 
ного  базирования.  253-й  кокутай.  насчи¬ 
тывавший  13  боеспособных  самолета  19 
июня  в  полном  составе  отправился  вы¬ 
полнять  боевую  задачу.  Возглавлял  груп¬ 
пу  майор Окамого.  Истребители  прикры¬ 
вали  бомбардировщики.  Уже  заходя  на 
посадку  на  аэродром  острова  Гуам,  япон¬ 
цы  столкнулись  с  американскими  истре¬ 
бителями.  В  результате  завязавшегося 
боя  большинство  «Зеро»  так  и  недолете¬ 
ло  до  аэродрома.  Та  же  участь  была  уго¬ 
тована  и  261-му  кокутаю,  который  раз¬ 
делил  свои  самолеты  между  базами  на 
значительном  пространстве  Тихого  оке¬ 
ана.  Оставшиеся  на  Сайпане  самолеты 
были  потеряны  в  период  с  27  мая  по  15 
июня.  За  этот  период  кокутай  записал  на 
свой  счет  76  самолетов  противника,  по¬ 
теряв  при  этом  28  машин.  202-й  кокутай. 


Прине.і  Тип  4,  применявшийся  на  Л6М7 


базировавшийся  на  Пелелью,  также  уча¬ 
ствовал  в  операции  «А-го»  и  направил  на 
Гуам  часть  своих  самолетов.  В  период 
между  1 1  и  18  июня  кокутай  потерял  более 
20  машин  и  полностью  потерял  боеспособ¬ 
ность.  343-й  кокутай  также  потерял  все  са¬ 
молеты  в  ходе  битвы  у  Марианских  остро¬ 
вов.  10  июля  343-й  кокутай  расформирова¬ 
ли.  Операция  «А-го»,  названная  также  пер¬ 
вой  битвой  на  Филиппинском  море,  была 
полностью  проиграна  Японией. 

Иводзима 

На  Иводзиме  базировалось  полтора 
десятка  А6М5  265-го  кокутая.  которых  не 
смогли  перебросить  на  Мариины.  15  нюня 
1944  года  эти  самолеты  участвовали  в  воз¬ 
душном  бою  с  американской  палубной 
авиацией  и  понесли  тяжелые  потери. 

25  июня  1944  гола  американские  са¬ 
молеты  с  авианосцев  атаковали  аэродро¬ 
мы.  расположенные  на  Иводзиме.  В  воз¬ 
дух  поднялись  все  способные  держаться 
в  воздухе  машины  252-го  кокутая.  Сооб¬ 
щалось.  что  японцы  сбили  19  американ¬ 
ских  истребителей,  потеряв  при  этом  10 
машин,  в  том  числе  самолет  капитана 
Нобуо  Ава  -  командира  302-го  хикотая 
Американцы  повторили  налеты  3  и  4 
июля.  Японцы  потеряли  14  самолетов, 
потери  американцев  оценивались  в  13 
машин.  Последние  самолеты  поднима¬ 
лись  в  воздух,  только  чтобы  перехватить 
американские  В- 29.  Командир  317-го  хи¬ 
котая  -  капитан  Хидехиро  Накава  -  за 
весь  период  пребывания  на  Иводзиме  - 
до  конца  сентября  1944  года  -  участвовал 
в  19  воздушных  боях  и  сбил  два  самоле¬ 
та,  повредив  еше  три.  21  ноября  капитан 
нопзб,  тараня  своим  А6М5  самолет  про- 


Двигатели  Сакае-ЗІ  оснащаюсь  устройствами  впрыска  водно-метанояовоі  смеси,  ра¬ 
диатор  на  модели  63  был  больше,  чем  на  а  Зеро»  предыдущих  модификаций.  Полоски  на 
створке  ниши  основной  опоры  шасси  -  красном,  желтая  и  голубая  (сверху  вниз). 


тнвника.  317-й  хикотай  пол  руковод¬ 
ством  лейтенанта  Кошм  Омуры  провел 
27  ноября  налет  на  аэродром  в  Сайпане. 
К  цели  отправилось  1 1  А6М5  с  250-кг 
бомбами  на  внешней  подвеске  Ни  один 
самолет  на  базу  нс  вернулся. 

Подготовка  вторжения  на 
Филиппины,  налеты  на  Тайвань  - 
октябрь  1944  года 

Американцы,  помня  о  роли  Тайваня 
н  атаках  японцев  на  Филиппины  в  1941 
году,  перед  высадкой  на  Филиппинах, 
решили  нейтрализовать  японские  аэро¬ 
дромы  на  острове. 

12  октября  43  самолета  312-го  хико¬ 
тая  221-го  кокутан  участвовали  в  отраже¬ 
нии  налета  американцев,  записав  на  свой 
счет  23  машины  противника,  потеряв  1 5 
истребителей.  1 6 октября  1 6  «Зеро»  (в  том 
числе  11  из  312-го  хикотая)  сопровожда¬ 
ли  бомбардировщики,  летевшие  бомбить 
американские  корабли.  Однако  боль¬ 
шинство  самолетов  вернулось,  нс  долетя 
до  цели,  а  из  тех.  что  все  же  добрались, 
два  было  сбито. 

14  октября  летчики  254-го  кокутая  в 
воздушном  бою  с  американскими  палуб¬ 


ными  самолетами  сбили  три  Р6Р-3.  16 
октября  6  А6М  под  командованием  лей¬ 
тенанта  Минами  сопровождало  бомбар¬ 
дировщики  в  атаке  на  американские 
авианосцы.  Во  время  этого  вылета  япон¬ 
цы  сбили  2  Р6Р. 

Для  защиты  острова  направили  653- 
й  кокутай.  придав  его  2-му  Коку  Катаю 
(Воздушному  флоту).  В  боях  кокутай  по¬ 
терял  почти  половину  своих  самолетов. 

Филиппины  -  октябрь-декабрь 
1944  года 

Главной  авиационной  частью,  защи¬ 
щавшей  Филиппины,  был  201-й  кокутай. 
Самолеты  кокутая  дислоцировались  на 
нескольких  аэродромах. 

Утром  12  сентября  1944  года  амери¬ 
канцы  провели  массированные  налеты  на 
японские  аэродромы.  Чтобы  отразить 
удар,  японцы  подняли  в  воздух  около  1 50 
самолетов,  среди  которых  был  41  А6М 
«Зеро»  сбили  23  самолета  противника, 
потеряв  при  этом  25  машин.  Еще  14  са- 
молегов  было  повреждено  и  совершило 
вынужденную  посадку.  Среди  погибших 
оказался  капитан  Мори.  Кроме  того,  аме¬ 
риканцы  уничтожили  на  земле  25  само¬ 


ГіомГмі держатель  для  250-кт  бомбы 


летов,  повредив  еще  30.  На  следующий 
день  около  300  американских  морских 
самолетов  атаковали  Цебу  и  Легаспи. 
уничтожив  еще  несколько  машин  201-ю 
кокутая.  21  и  22  сентября  американцы 
бомбили  Манилу.  Дислоцированное  в 
районе  Манилы  подразделение  201-го 
кокутая  послало  в  перехват  42  А6М. 
Японцы  записали  на  свой  счет  27  само¬ 
летов  противника,  потеряв  20  машин  сби¬ 
тыми  и  10  уничтоженными  на  земле.  22 
сентября  добровольцы  из  числа  летчиков 
кокутая.  пилотируя  истребители-бомбар¬ 
дировщики  А6М,  сопровождали  10  П4Ѵ 
«Суйсей»  в  налете  на  американские  ко¬ 
рабли  Сообщалось,  что  японцам  удалось 
добиться  пяти  попаданий. 

19  октября  на  базу  Кларк  около  Ма¬ 
нилы  прибыл  вице-адмирал  Такндзиро 
Онисн.  который  был  одержим  идеей 
сформировать  отряд  лстчиков-камнкад- 
зе,  которые  смогли  бы  остановить  безу¬ 
держно  наступавших  американцев.  201- 
й  кокутай  уже  и  раньше  (в  июле  1944 
года)  просавился  таранами  американских 
бомбардировщиков  В-24,  за  что  заплатил 
жизнями  двух  пилотов.  Описи  приказал 
заместителю  командира  кокутая,  подпол¬ 
ковнику  Аса-ичи  Тамаи  организовать 
отряд  «Снмпу»  (камикадзе).  В  отряд  всту¬ 
пило  24  летчика,  во  главе  с  капитаном 
Юкио  Секи.  На  следующий  день  отряд 
капитана  Секи  разместили  на  двух  аэро¬ 
дромах:  Мабатакат  и  Цебу.  Один  отряд 
получил  название  «Ямато»,  другой  «Си- 
кисима-тан»  Первым  на  задание  21  ок¬ 
тября  отправился  лейтенант  Кофу  Куно 
из  301-го  хикотая  (отряд  «Ямато»).  одна¬ 
ко  выполнил  ли  он  поставленную  перед 
ним  задачу  не  известно  Первой  успеш¬ 
ной  акцией  стал  вылет  5  А6М2  из  отряда 


Вполне  возможно,  что  на  ином  снимке  запечатлей  первый  взлет  камикадзе  из  201-го  кокутай,  авиабаза  Мабаракат,  Филиппины.  25 
октября  1944  г.  На  вооружении  первого  подразделения  камикадзе  « Шинкигима-Тай »  состоят  самолеты  .46 М2  и  А6М5.  Командова л 
им  лейтенант  Юкио  Секи,  возможно  самолет  с  бортовым  кодом  и02-ННН»  -  машина  Секи.  В  первых  налетах  камикадзе  принимаю 
участие  только  добровольцы,  затем  в  камикадзе  стази  зачислять  летчиков  в  приказном  порядке. 
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Налеты  инсрикшіскойивиииии  ни  Японию  в  последние  дни  войны  рано  у  салились.  В  тот 
период  японские  учебно-тренировочные  истребители  перекрасили  из  серого  в  темно-зе¬ 
леный  ивет,  хиномару  на  фюзеляже  получили  белую  обводку.  На  снимке  -  А6М2-К  с 
бортовым  кодом  «312-406»  из  312-го  коку  тай  в  тренировочном  полете  над  плато  Кон¬ 


то,  апрель  1945  г. 

«Снкисима-тай».  Самолеты  нести  250-кг 
бомбы,  возглавлял  группу  капитан  Секи. 
Самоубийцы  потопили  авианосец  сопро¬ 
вождения  «Сент-Ло»,  вызвали  пожал  на 
«Киткун  Бей»  и  -  как  сообщаюсь  -  пото¬ 
пили  крейсер,  но  это  была  явно  непрове¬ 
ренная  информация.  После  этого  успеха 
полеты  камикадзе  стали  регулярными 
Более  200  иилотов  из  201-го  кокутая  зап¬ 
латаю  своими  жизнями  за  фантазии  ад¬ 
мирала  Описи. 

Кроме  201-го  кокутая  Филиппины 
защищал  252-й  кокутай.  заново  создан¬ 
ный  после  полного  разгрома  на  Маршал¬ 
ловых  островах.  Главные  силы  кокутая. 
пол  командованием  подполковника  Ми¬ 
нору  Кобаяси,  дислоцировались  на  базе 
Кларк.  24  октября  26  машин  из  252-го 
кокутая  участвовали  в  налете  на  амери¬ 
канские  корабли.  Уже  выходя  к  цели 
японцы  столкнулись  с  «Хеллкетами»  Из 
136  истребителей  и  63  бомбардировщи¬ 
ков  американцы  сбили  67  самолетов,  в 
том  числе  1 1  из  252-го  кокутая.  В  этом 
бою  погиб  и  командир  части  -  подпол¬ 
ковник  Кобаяси.  До  середины  ноября  в 
боях  погибли  три  командира  подразде¬ 
лений  кокутая. 

23  октября  на  базу  Энджеле  прибыли 
главные  силы  221-го  кокутая,  который 
уже  на  следующий  день  быт  брошен  в  бой 
и  понес  тяжелые  потери.  Позже  истреби¬ 
тели  этого  кокутая.  действуя  совместно  с 
самолетами  из  других  частей,  соверши¬ 
ли  несколько  налетов  на  Лейт  и  участво¬ 
вали  в  обороне  своей  базы.  В  декабре 
1944  года  221-му  кокутаю  были  перепод- 
чинены  несколько  дополнительных  хико- 
гаев:  ЗОЗ-й,  304-й.  315-й  и  317-й.  Тем  са¬ 
мым  в  221-м  кокутае  стало  шесть  хнко- 
таев.  это  выдвинуло  часть  на  первое  мес¬ 
то  по  численности  в  районе  Филиппин 
Но  к  20  декабря  в  кокутае  осталось  уже 
только  20  самолетов  Л6М.  которые  все 
собрали  на  базе  Энджеле.  Командовал 
самолетами  2-й  лейтенант  Каваи.  24  де¬ 
кабря  Каван  сбили.  25  и  26  декабря  коку¬ 


тай  потерял  почти  все  оставшиеся  само¬ 
леты,  которые  американцы  уничтожили 
на  земле  во  время  нескольких  массиро¬ 
ванных  налетов  на  аэродром. 

24  октября  1944  года  против  авианос¬ 
цев  адмирала  Шермана  японцы  направи¬ 
ли  свой  отряд  авианосцев  («Дзуйкаку». 
«Дзуйхо».  «Чнтоеё»  и  «Чиёда»)  с  56  са¬ 
молетами  на  борту  (30  А6М5,  19  А6М  с 
250-кг  бомбами,  и  несколько  бомбарди¬ 
ровщиков).  В  той  группе  было  12  А6М5 
из  601-го  кокутая  и  остатки  653-го  коку¬ 
тая.  Самолеты  произвели  налет  и  совер¬ 
шили  посадку  на  филиппинском  аэродро¬ 
ме  -  всего  уцелело  девять  машин,  в  том 
числе  5  истребителей-бомбардировщи¬ 
ков.  25  октября  авианосцы  адмирала  Оза¬ 
вы  были  атакованы  американскими  само¬ 
летами.  Раскрытый  над  японскими  авиа¬ 
носцами  «зонт»  из  13  А6М5  под  коман¬ 
дованием  капитана  Хонен  Кобаяси  пере¬ 
хватил  12  американских  самолета,  но  это 


ца  пошли  ко  дну.  Уцелевшие  самолеты 
сели  на  воду  около  эсминца  «Хацукн». 
который  и  подобрал  пилотов.  Несколь¬ 
ко  часов  спустя  американцы  потопили  и 
эсминец  вместе  со  всем  экипажем  и  вы¬ 
ловленными  из  воды  летчиками 

Самолеты  с  авианосцев,  приземлив¬ 
шиеся  на  Филиппинах,  приняли  участие 
в  отражении  налетов  американской  авиа¬ 
ции  на  японские  аэродромы.  3  ноября 
этот  отряд  (командир  -  капитан  Наката- 
ва)  был  в  полном  составе  уничтожен. 

В  сражении  над  Филиппинами  27  ок¬ 
тября  включились  9  А6М  254-го  кокутая. 
базировавшегося  до  того  времени  на  Тай¬ 
ване.  Эти  девять  самолетов  почти  каж¬ 
дый  день  вылетали  для  эскортирования 
конвоен  и  перехвата  американских  бом¬ 
бардировщиков.  К  12  октября  в  отряде 
остался  один  боеспособный  самолет. 

Окинава.  Япония  -  1945  год 

В  феврале  1945  года  американцы  уси¬ 
лили  воздушные  налеты  на  Японию.  Уже 
не  только  В-29,  но  и  палубные  бомбар¬ 
дировщики  методично  бомбили  метропо¬ 
лию  некогда  великой  Империи.  Амери¬ 
канцы  в  первую  очередь  охотились  за 
уцелевшими  японскими  самолетами,  что¬ 
бы  те  не  мешались  при  проведении  даль¬ 
нейших  операций. 

После  того,  как  дивизионы  авианос¬ 
цев  перестали  существовать,  601-й  коку¬ 
тай  непосредственно  подчинили  3-м  коку 
кантаю.  16  фев  раз  я  1945  года  310-й  хи- 
котан  этого  кокутая  узнав  о  американс¬ 
ком  налете  на  долину  Канто.  перелетел  на 
базу  Ацугн  н  затем  на  Катори.  По  дороге 
хикотай  потерял  в  районе  базы  Касумпга- 
ура  четыре  машины,  которые  стали  жерт¬ 
вами  «.Адских  котов».  7  А6М5  атаковали 
американские  бомбардировщики  5В2С 
Неіісііѵег  и,  как  сообщалось,  сбили  шестъ 
из  них.  причем  четыре  машины  записал  на 
свой  счет  капитан  Катори. 


Для  улучшения  путевой  устойчивости  по  бортам  фюзеляжа  А6М2-К  были  смонтиро¬ 
ваны  узкие  и  длинные  каш.  На  снамке  -  самолет  из  Цуккуба  кокутай,  машина  це.шком 
окрашена  в  оранжевый  цвет,  капот  двигателя  -  черный. 


Оранжевый  А6М2-К  с  аортовый  кодом  « Т5Ц-403»  п  Цукуба  кокутай  в  почете,  начат 
1944  г.  Обратите  внимание  на  окраску  носа  самолета  -  диагональную  границ у  черной  и  оран¬ 
жевой  краски  Мачта  радиоантенны  смонтирована  на  фонаре  между  сиденьями  первого  и 
второго  летчиков.  Хвостовом  опора  шасси  ниинйипсм  в  выпущенном  положении. 


3  апреля  в  воздушном  бою  над  остро¬ 
вком  Кикайгасима  японцы  докладывали 
о  16  (5)  американских  сбитых  самолетах, 
ценой  своих  8  машин.  16  апреля  нал  этим 
островком  разгорелась  новая  схватка.  26 
А6М4  и  4  ШКМ.  возглавляемые  капи¬ 
таном  Какими  Хиратой  сбили  4  амери¬ 
канских  самолета,  также  потеряв  четыре 
машины.  4  «Зеро»  под  командованием 
Макио  Аокн,  оснащенные  бомбами,  на¬ 
правилось  бомбить  американские  кораб¬ 
ли.  Нм  одна  машина  не  вернулась  на  базу. 
В  подобных  вылетах  601-й  кокутай  поте¬ 
рял  26  истребителей  и  23  бомбардиров¬ 
щика.  Получив  подкрепления,  часть  пе¬ 
ребазировалась  в  район  Канто. 

16  февраля  в  отражении  налета  аме¬ 
риканской  палубной  авиации  участвовал 
252-й  кокутай.  Два  его  хнкотая  -  308-й  и 
31 1-й  -  действовали  совместно  с  60і-м 
кокутаем.  48  «Зеро»  обоих  хнкотасв  за¬ 
вязало  воздушный  бой  с  30  «Хеллкетами» 
.  Японцы  заявили,  что  им  удалось  сбить 
24  самолета  (10  правдоподобно)  ценой  10 
своих  А6.М.  После  сражений,  состояв¬ 
шихся  17  и  25  февраля,  численность  252- 
го  кокутая  сократилась  до  39  самолетов. 


из  них  боеспособных  только  23.  Для  за¬ 
щиты  Окинавы,  которой  грозило  амери¬ 
канское  вторжение,  252-й  кокутай  отпра¬ 
вил  на  базу  Кокубу  на  юге  острова  Кюсю 
144  А6М  и  бомбардировщиков  Э4Ѵ  из 
304-го.  313-го  и  316-го  хнкотаев.  Само¬ 
леты  были  подчинены  601-му  кокутаю.  3 
апреля  1945  года  два  «Зеро»,  несущие 
бомбы,  составили  первую  волну  самоле- 
тов-камикадзе,  осуществлявших  опера¬ 
цию  «Митате-тай»  («Имперский  герб»). 
Еще  три  отряда  таких  самолетов  (коман¬ 
дир  -  капитан  Минору  Хонда)  атаковали 
американские  корабли  у  побережья  Оки¬ 
навы.  Эти  самолеты  были  первыми  из 
чиста  39  камикадзе,  которые  погибли  в 
атаках  до  23  апреля.  16  апреля  2-й  лейте¬ 
нант  Янаснгава  повет  в  бой  12  истреби¬ 
телей  А6М5  из 252-го  кокутая  и  попытал¬ 
ся  очистить  путь  для  камикадзе,  которых 
американцы  отстреливали  в  первую  оче¬ 
редь.  В  бою  с  «Хеллкетами»  отряд  Яна- 
сигавы  сбил  1 3  Р6Р,  потеряв  5  машин.  1 7 
апреля  10  А6М.  взаимодействуя  с  601-м 
кокутаем  образовали  отряд,  который 
должен  бьш  прикрывать  с  воздуха  атаку 
сухопугных  частей.  На  базу  не  вернулись 


три  машины,  в  том  числе  истребитель 
Янасигавы.  С  I  по  1 7  апреля  252-й  коку- 
тай  потерял  15  «Зеро»  и  5  ШѴ  «Суйсен». 
Позднее  часть  перебросили  в  район  Кан¬ 
то.  где  кантай  сражался  с  американски¬ 
ми  Р-5Ш  и  В-29  -  без  больших  успехов.  В 
тот  период  японские  летчики  избегали  ввя¬ 
зываться  в  воздушные  бон.  чтобы  сохра¬ 
нить  боевой  потенциал,  для  отражения  де¬ 
санта  на  территорию  метрополии.  В  этом 
состоянии  их  и  застал  конец  войны. 

Техническое  описание  самолета 
А6М  «Рейсен» 

Самолет  Мицубиси  А6М  представлял 
собой  одномоторный,  одноместный  па¬ 
лубный  истребитель  цельнометалличес¬ 
кой  конструкции  с  матерчатой  обшивкой 
элеронов  и  рулей,  выполненный  по  схе¬ 
ме  свободнонесушего  низкоплана. 

Фюзеляж 

Фюзеляж  состоял  из  двух  секций  - 
передней  и  задней.  Передняя  секіція  име¬ 
ла  полузакрытую  конструкцию  с  работа¬ 
ющей  обшивкой  и  располагалась  от  про¬ 
тивопожарной  переборки  до  7-го  шпан¬ 
гоута  в  районе  сопряжения  задней  кром¬ 
ки  крыла.  Задняя  секция  имела  закрытую 
конструкцию,  состоявшей  из  10  шпанго¬ 
утов  и  3  полушпангоутов.  Основную  не¬ 
сущую  функцию  выполняли  2-й  и  4-й 
шпангоуты,  выполненные  в  виде  штам¬ 
пованного  швеллера  с  усиливающими 
элементами  и  облегчающими  окнами,  а 
также  5-й  шпангоут,  представлявший  со¬ 
бой  конструкцию,  к  которой  кренилось 
кресло  пилота  и  противокапотажная 
рама.  Устройство  передней  и  задней  сек¬ 
ции  дополняли  четыре  лонжерона  замк¬ 
нутого  сечения  -  два  сверху  и  два  снизу, 
приваренные  к  обшивке  крыла.  Между  2- 
м  и  4-м  шпангоутами  лонжероны  были 
сплюснуты,  поэтому  данный  промежуток 
был  усилен  вспомогательными  лонжеро¬ 
нами  из  дюралевого  уголка.  Противопо¬ 
жарную  переборку  изготавливали  из  тон¬ 
кого  стального  листа.  Передняя  секция 
фюзеляжа  была  неразъемно  соединена  с 
крыльями.  Обшивка  верхней  поверхнос¬ 
ти  крыла  внутри  фюзеляжа  играла  роль 
пола  кабины.  Лонжероны  крыла  соеди¬ 
нялись  со  2-м  и  4-м  шпангоутами.  Обшив¬ 
ка  была  приварена  к  шпангоутам  и  лон¬ 
жеронам.  Задняя  секция  фюзеляжа  начи¬ 
налась  за  7-м  шпангоутом  и  составляла 
единое  целое  с  хвостовым  оперением.  На 
усиленном  13-м  шпангоу  те  находился 
узел  крепления  посадочного  гака.  Во  вре¬ 
мя  полета  гак  убирался  в  специальную 
нишу.  Последний  шпангоут  фюзеляжа  - 
16-й  -  одновременно  выполнял  функцию 
главного  лонжерона  стабилизатора  и  нес 
опорное  колесо.  Заднюю  часть  фюзеля¬ 
жа  закрывал  конический  обтекатель,  со¬ 
стоявший  из  двух  частей  и  изготовленный 
из  стального  листа.  Обтекатель  крепил¬ 
ся  к  16-му  шпангоуту  и  стабилизатору, 
охватывая  при  этом  опорное  колесо.  В 


в  Зеро»  модель  II  послужил  основой  д.ія  гидроплана  15  Ши.  С  истребителя  сняты  опо¬ 
ры  шасси  и  тор  ии  той  гак,  вместо  них  на  пмікосах  іакреплен  миссивный  поашвок.  Как 
ни  странно,  ноиіавок  и  подкосы  не  намного  увеличит  лобовое  сопротиаіение  самолета. 
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передней  части  корпус  имел  круглое  се¬ 
чение.  которое  ближе  к  хвосту  постепен¬ 
но  переходило  в  овальное.  Кресло  пило¬ 
та  располагалось  между  усиленными 
шпангоутами  N0  4  и  5.  На  1-м  шпангоу¬ 
те  находилось  четыре  утла  для  крепления 
моторамы.  Моторама  была  сварена  из 
стальных  трубок,  в  передней  части  мото¬ 
рамы  находилось  кольцо  с  тринадцатью 
проушинами  для  крепления  двигателя.  К 
кольцу  приваривали  четыре  нары  трубок, 
сваренных  в  форме  латинской  буквы  «V». 
На  вершине  каждой  «буквы»  находилось 
отверстие  диаметром  16  мм  для  болтов, 
крепящих  мотораму  к  фюзеляжу.  На  7-м 
шпангоуте  -  последнем  шпангоуте  пере¬ 
дней  секции  -  находилось  80  отверстий, 
расположенных  на  расстоянии  40  мм  друг 
от  друга.  Эти  отверстия  служили  для  со¬ 
единения  передней  и  задней  секции  при 
помощи  болтов  диаметром  $  мм.  В  ниж¬ 
ней  части  фюзеляжа  находился  поплавок, 
который  в  случае  вынужденной  посадки 
на  воду  можно  было  наполнить  сжатым 
воздухом. 

Крылья 

Крылья  -  двухлонжеронные  трапеии- 
видной  формы  с  прямыми  (у  А6МЗ  мо¬ 
дель  32)  или  закругленными  (у  остальных 
модификаций)  концами.  Обшивка  кры¬ 
льев  -  дюралевый  лист,  приклепанный  к 
каркасу  крыла  заклепками  с  потайной 
головкой.  Профиль  крыла  -  Мицубиси- 
118.  разработанный  фирмой  Мицубиси 
совместно  с  Токийским  Университетом, 
представлял  собой  развитие  профиля 
МСА  2301 5.  Ближе  к  оконечностям  про¬ 
филь  Мицубиси- 1 18  переходил  в  профиль 
ЫАСА  3309.  Максимальная  хорда  кры¬ 
ла  2515  мм  при  толщине  210  на  оси  сим¬ 
метрии.  На  расстоянии  в  500  мм  от  оси 
хорда  равнялась  2464  мм.  В  оконечнос¬ 
тях  хорда  равнялась  1950  мм  при  шири¬ 
не  профиля  105  мм.  Конструкцию  каждо¬ 
го  крыла,  кроме  лонжеронов,  составля¬ 


ли  26  нервюр,  расставленных  на  разном 
расстоянии  друг  от  друга.  У  модифика¬ 
ций  с  размахом  крыла  1 2  мм,  оконечность 
крыла  имела  еще  две  дополнительные 
нервюры  Кроме  того  жесткость  обшив¬ 
ке  крыла  придавали  несколько  стринге¬ 
ров.  Поскольку  крылья  изготавливались 
моноблоком,  в  то  время  как  монтажный 
участок  имел  ограничение  по  ширине  в  6 
метров,  по  технологическим  причинам 
лонжероны  крыльев  сделали  ра  зъемны- 
ми.  Соединение  имелось  между  12-й  и  13- 
й  нервюрами.  Соединение  частей  осуще¬ 
ствлялось  болтами  и  усиливалось  прикле¬ 
панными  профильными  накладкамп.  В 
каждом  крыле  имелось  свободное  про¬ 
странство  для  топливного  бака  и  воору¬ 
жения.  У  самолетов  модификации  А6МЗ 
модель  22  в  крыльях  разместили  допол¬ 
нительные  бензобаки  емкостью  по  45 
литров.  Колесные  ниши  располагались 
перед  передним  лонжероном.  В  крыльях 
также  находились  две  герметичных  емко¬ 
сти,  игравших  роль  вспомогательных 


поплавков  при  вынужденной  посадке  на 
воду.  Одна  емкость  находилась  между 
лонжеронами  между  10-й  и  24-й  нервю¬ 
рами,  а  вторая  в  передней  части  крыла 
между  10-й  и  25-й  нервюрами.  Нервюры 
сзади  крепились  к  вспомогательному 
стрингеру,  имевшему  профиль  в  виде  бук¬ 
вы  «2:».  Вспомогательный  стрингер  нес 
элероны  и  закрылки.  Толщина  обшивки 
крыла  (модификация  А6МЗ  модель  32) 
составляла  0.7  мм  на  передней  кромке. 
0.68  мм  на  большей  части  верхней  повер¬ 
хности,  0.6  мм  на  большей  части  нижней 
поверхности  и  0.55  мм  за  задним  лонже¬ 
роном.  Только  около  пушек  толщина 
обшивки  возрастала  до  0.9  мм.  Крыльям 
был  придан  значительный  подъем  - 
5гр40мин.  Соединение  крыльев  с  фюзе¬ 
ляжем  было  закрыто  специальными  об¬ 
текателями,  уменьшавшими  завихрения 
потоков  воздуха. 

Элероны  металлической  конструкции 
с  полотняной  обшивкой  имели  размах 
3283  мм  (А6М1.  А6М2  и  А6МЗ  модель 
22).  2959  мм  (А6МЗ  модель  32)  и  2866  мм 
(А6М5  и  более  поздние  модификации). 
Суммарная  поверхность  элеронов  -  1.72 
м2.  Элероны  отклонялись  на  30  тр  вверх 
и  на  20  гр  вниз.  Каждый  элерон  подве¬ 
шивался  в  трех  точках  и  присоединялся, 
как  уже  было  сказано,  к  2-образному 
вспомогательному  стрингеру.  Управле¬ 
ние  элеронами  осуществлялось  из  каби¬ 
ны  пилота  при  помощи  штурвала  посред¬ 
ством  системы  тяг  и  качалок. 

Закрылки  -  металлические,  общей 
поверхностью  1.492  м2  и  размахом  1595 
мм.  У  фюзеляжа  закрылки  им&тн  шири¬ 
ну  508  мм.  а  возле  элерона  ширина  умень¬ 
шалась  до  428  мм.  Закрылки  подвешива¬ 
лись  на  ленточных  петлях,  н  могли  откло¬ 
няться  на  60  гр  от  нейтрального  положе¬ 
ния.  Кромка  отрыва  закрылков  была  уси¬ 
лена  полоской  фанеры. 

Хвостовое  оперение 

Хвостовое  оперение  -  свободнонссу- 
шее,  металлической  конструкции  с  полот- 


няной  обшивкой  рулей  высоты  и  направ¬ 
ления,  составляла  неразъемное  целое  с 
задней  частью  фюзеляжа  за  исключени¬ 
ем  небольшой  части  стабилизатора. 

Стабилизатор  -  двухлонжеронньгй 
размахом  4.7  метров.  У  фюзеляжа  стаби¬ 
лизатор  имел  профиль  КАСА  .0009.  пе¬ 
реходящий  у  оконечности  в  профиль 
ЫАСА  .0010.  Стабилизатору  был  придан 
угол  I  гр.  Площадь  стабилизатора  со¬ 
ставляла  2.986  м2.  Передняя  его  часть 
представляла  собой  съемную  деталь,  при¬ 
крепляемую  к  переднему  лонжерону  при 
помоши  лентовой  петли.  К  заднему  лон¬ 
жерону  стабилизатора  крепились  рули 
высоты.  Суммарная  площадь  рулей  - 
0.985  м2.  На  каждом  руле  был  триммер, 
наклонявшийся  на  20  гр  вверх  и  вниз. 
Гули  высоты  могли  перемещаться  от  30 
гр  вверх  до  20  гр  вниз.  Киль  имел  сим¬ 
метричный  профиль  и  размещался  под 
углом  0  гр  к  продольной  оси  самолета. 
Площадь  киля  -  0.926  м2.  К  заднему  лон¬ 
жерону  киля,  который  одновременно  слу¬ 
жил  последним  шпангоутом  фюзеляжа 
(N0  16)  на  трех  петлях  крепился  частич¬ 
но  сбалансированный  руль  направления. 
На  руле  направления,  как  и  на  рулях  вы¬ 
соты,  имелся  триммер,  способный  откло¬ 
няться  на  20  гр  в  обе  стороны.  Высота 
руля  направления  составляла  1720  мм. 
поверхность  -  0.693  м2.  Руль  мог  откло¬ 
няться  в  обе  стороны  на  ЗЗгр. 

Все  рули  управлялись  при  помощи 
системы  тяг  и  качалок. 

Шасси 

Шасси  -  классическое  с  хвостовым 
опорным  колесом.  Главное  шасси  имело 
амортизированные  стойки.  Убиралось 
шасси  в  колесные  ниши  при  помоши  гид¬ 
равлической  системы.  Колея  -  3500  мм. 
Ход  воздушно-маслянных  амортизато¬ 
ров  -  90  мм.  Ниши  шасси  в  крыльях  зак¬ 
рывались  четырехстворчатой  крышкой. 
Одна  створка  крепилась  к  краю  колесной 
ниши  у  места  крепления  стойки,  вторая 
и  третья  створки  размещались  на  самой 
стойке  шасси,  а  четвертая  располагалась 
близко  к  оси  симметрии  самолета  на 
внутреннем  краю  колесной  ниши.  Эта 
четвертая  створка  закрывала  нижнюю 
часть  колеса.  Причем  закрывалась  крыш¬ 
ка  автоматически  -  шасси,  вставая  в 
нишу,  надавливало  на  рычаг,  который  и 
закрывал  четвертую  створку.  Главные 
колеса  шасси  были  оснащены  гидравли¬ 
ческими  тормозами  и  имели  размеры 
600x175  мм  Давление  сжатого  воздуха  в 
баллонах  -  0.35  МПа. 

Убираемое  заднее  колесо  располага¬ 
лось  на  вилке,  которая  также  амортизи¬ 
ровалась.  Размер  опорного  колеса  - 
150x75  мм.  Стойкой  опорного  колеса  пи¬ 
лот  управлял  при  помощи  тяг.  Колесико 
могло  поворачиваться  в  обе  стороны  на 
60  гр  и  фиксироваться  в  необходимом  по¬ 
ложении.  Убиралось  опорное  колесо  гид¬ 
равлическим  усилителем,  который  одно¬ 
временно  играл  роль  амортизатора. 


Звено  гидросамолетов  Л6М2-Х,  два  иі  ни  г  окрашены  в  темно-  зеленый  цвет  ( светя*- 
серый  та),  два  -  целиком  светлосерый  с  черными  капотами  двигателей. 


Для  улучшения  путевой  устойчивости  на  гидросамолет  Л6М2-Х  пришлось  поставить 
узкий  и  длинный  подфюзеляжный  киль,  а  также  смонтировать  небольшую  вертиказь- 
ную  поверхность  под  рулем  направіения.  Самолет  с  кодом  «Каши- 11)3»  принадлежит 
Кашима  ( тренировочный )  кокутай .  Верхние  поверхности  самолета  -  темно-зеленые, 
нижние  -  светло-серые. 
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На  са.чолете  борт  «N1-118»  летал  лейтенант  Кейзо  Ямацаки  иі  802-го  коку  тай.  Само¬ 
лет  целиком  окрашен  в  светло-серый  цвет,  бее  полосы  вокруг  фюзеляжа  -  средне-голу¬ 
бые.  Полоса  на  вертика.іьном  оперении,  литеры  кода  и  отчетки  о  победах  -  красные. 
Сни-чок  сделан  11  февраля  1943  г.  на  базе  гидропланов  на  Соломоновых  островах. 


Силовая  установка 

Силовая  установка  состояла  из  одно¬ 
го  четырнадцатицилиндрового  двигате¬ 
ля  воздушного  охлаждения  (тип  «двой¬ 
ная  звезда»)  Накадзнма  МК.1  (  N  - 
Ыакарта,  К  -  двигатель  воздушного  ох¬ 
лаждения).  После  введения  единой  сис¬ 
темы  обозначений  двигателей  для  Армии 
и  Флота  мотор  получил  обозначение  Ха- 
35  (Ха  -  сокращение  от  хацудокн  -  двига¬ 
тель,  3-  четырнадцатицилиндровая  двой¬ 
ная  звезда  воздушного  охлаждения.  5  - 
информация  о  диаметре  цилиндра  и  ходе 
поршня).  На  самолеты  А6М  в  зависимо¬ 
сти  от  модификации  ставили  ту  или  иную 
модификацию  двигателя. 

Модификация,  обозначенная  Ха-35- 
30  (Сакаэ-30),  и  более  поздние  модели 
двигателя  оборудовались  системой  впрыс¬ 
ка  водно-  мега  мольной  смеси  для  кратков¬ 
ременного  форсирования  двигателя. 

Последние  модификации  А6М  (А6М8с 
модель  54с  и  А6М8  модель  64)  должны 
были  оснашаться  чегырнадцатицилиндро- 
вым  двигателем  «двойная  звезда»  воздуш¬ 
ного  охлаждения  Мицубиси  Кинсей,  обо¬ 
значавшемся  на  флоте  МК4С.  а  согласно 
единой  номенклатуре  -  Ха-32. 

Двигатель  был  соединен  с  воздушным 
компрессором,  который  отбирал  мощ¬ 
ность  на  валу  мотора  через  мультипли¬ 
катор  (повышающую  передачу).  Задачей 
компрессора  было  обеспечить  необходи¬ 
мое  давление  в  заборном  коллекторе.  На 
двигателе  Сакаэ-21  использовали  двух¬ 
скоростной  компрессор,  в  то  время  как 
на  предыдущей  модели  двигателя  стоял 
односкоростной  компрессор.  В  передней 
части  двигателя  располагалась  планетар¬ 
ная  коническая  передача,  подававшая 
крутящий  момент  на  вал  пропеллера 
Винт  -  трехлопастной  (На  первом  прото¬ 
типе  сначала  использовали  двухлопаст¬ 
ной  пропеллер.)  Сумитомо  (лицензия 
Натіііоп  Зіаптіагё)  диаметром  2900  мм 
(А6М1  и  А6М2)  с  изменяемым  шагом  от 
45  гр  до  25  гр  или  диаметром  3050  мм  ( все 
поздние  модификации)  с  изменяемым 
шагом  29.. .49  гр.  Сам  винт  весил  140  кг,  а 
система  изменения  шага  -  145.3  кг.  Спе¬ 
реди  на  винт  надевался  кок. 

Топливное  оборудование 

Топливная  система  состояла  из  топ¬ 
ливного  насоса,  расположенного  около 
двигателя,  системы  фильтров  и  ручного 
топливного  насоса.  Ручной  насос  распо¬ 
лагался  справа  от  кресла  пилота.  Кроме 
того  в  состав  топливной  системы  входи¬ 
ла  система  топливных  баков.  Емкость 
баков  колебалась  в  зависимости  от  мо¬ 
дификации  самолета.  Ни  один  внутрен¬ 
ний  бак  не  имел  системы  самогсрметиза- 
ции.  Главный  топливный  бак  распола¬ 
гался  за  маслобаком,  который  в  свою 
очередь  находился  у  самой  противопо¬ 
жарной  переборки.  Для  увеличения  ради¬ 
уса  действия  самолета  было  предусмот¬ 
рено  использование  подвесною  топлив¬ 
ного  бака.  Подвесной  бак  располагался 


под  центральной  частью  фюзеляжа.  Ис¬ 
пользовали  два  типа  подвесных  баков: 
дюралевый  емкостью  330  литров  и  фанер¬ 
ный  емкостью  320  литров.  Иногда  ис¬ 
пользовали  два  бака  меньшей  емкости 
(150  литров),  подвешенные  под  крылья¬ 
ми  самолета. 

Система  смазки 

Система  смазки  состояла  из  бака  ем¬ 
костью  60  литров  (А6М2)  расположенно¬ 
го  в  задней  части  силового  отделения  у 
противопожарной  переборки,  зубчатых 
насосов,  расположенных  у  двигателя,  и 
маслорадиатора.  расположенного  под 
двигателем  у  нижней  части  кожуха  дви¬ 
гателя.  Система  переключения  шага  вин¬ 
та  имела  собственный  масляный  контур 
и  зубчатый  насос  с  электроприводом. 

Гидравлическая  система 

Гидравлическая  система  использова¬ 
лась  только  для  шасси  по  закрылков 
Давление  жидкости  в  системе  обеспечи¬ 
вал  зубчатый  насос,  отбиравший  мощ¬ 
ность  у  двигателя.  Для  более  надежной 
работы  системы  имелся  предохранитель¬ 
ный  клапан  (перелив).  Масло  в  системе 
находилось  в  маленьком  баке,  располо¬ 
женным  за  крестом  пилота. 

Кабина  пилота 

Кабина  пилота  занимала  простран¬ 
ство  между  2-м  и  5-м  шпангоутами.  В  ка¬ 
бине  располагалось  штампованное  из 
дюралевого  листа  кресло  пилота.  У  крес¬ 
ла  было  устройство,  позволяющее  регу¬ 
лировать  высоту.  Кроме  кресла  имелся 
комплект  пилотажно-навигационных 
приборов  и  приборов,  контролирующих 
работу  двигателя.  Они  были  собраны  на 
приборной  доске.  Перед  креслом  пилота 
находился  штурвал.  Для  управления  ру- 
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лем  направления  использовались  педали, 
на  которых  имелись  кнопки,  включаю¬ 
щие  тормоза  шасси. 

Кабина  пилота  имела  зарытый  фо¬ 
нарь.  За  подголовником  кресла  пилота 
находилась  протнвокаііотажиая  рама, 
предохранявшая  голову  летчика  при  ка¬ 
пот  ировании.  и  (начиная  с  модификации 
А6М5с  модель  52с)  бронеспинка.  Начи¬ 
ная  с  модификации  А6М5Ь  модель  52Ь  фо¬ 
нарь  изнутри  защищался  бронестеклом 
толщиной  50  мм.  Внутри  кабины  находил¬ 
ся  зеркальный  прицел  Тип  98.  На  самоле¬ 
тах  А6М7  и  А6М8с  использовали  зеркаль¬ 
ный  прицел  Тип  4.  Позади  креста  пилота 
располагалось  еще  одно  бронестекло,  тол¬ 
щиной  55  мм  (начиная  с  А6М5с). 

Для  полетов  на  большой  высоте  име¬ 
лось  кислородная  аппаратура.  Кислород¬ 
ные  баллоны  находились  за  креслом  пи¬ 
лота.  Кроме  того,  в  кабине  находился 
приемопередатчик  Тип  96  Ку-1  (радиус 
действия  примерно  90  км),  радиопелен¬ 
гатор  Тип  1  Ку-3  и  аккумулятор. 

Между  7-м  и  8-м  шпангоутами  на 
внешней  стороне  самолета  слева  находи¬ 
лась  ступенька,  позволявшая  пилоту  за¬ 
бираться  в  кабину. 

Вооружение 

Вооружение  в  зависимости  от  моди¬ 
фикации  приведено  в  таблице.  Была  пре¬ 
дусмотрена  возможность  подвесить  под 
крыльями  две  60-кг  бомбы. 

Спуск  пулеметов  и  пушек  находился 
на  рычаге  дроссельного  клапана. 

Боезапас  к  крупнокалиберным  пуле¬ 
метам  и  пушкам  располагалось  в  короб¬ 
чатых  магазинах,  которые  можно  было 
открыть  сверху.  Доступ  к  пушкам  также 
отрывался  сверху.  Пушки  первых  моди¬ 
фикаций  имели  барабанное  питание  (на 
60  или  100  выстрелов). 


Мицубиси  А7М  «Ренну»  -  преемник, 
который  опоздал 

В  1940  году,  срачу  же  после  и  ринит  ня 
на  вооружение  японской  морской  авиа¬ 
цией  нового  палубного  истребителя 
«Зеро»,  начались  работы  над  истребите¬ 
лем  следующего  поколения.  Результатом 
этой  работы  стали  технические  требова¬ 
ния  16-Сн.  сформулированные  в  начале 

1941  года.  Воплощением  этих  требований 
должна  была  заняться  фирма  Мицубиси, 
которая  отлично  себя  показала  в  работе 
над  А6М. 

Однако  фирма  в  это  время  была  пол¬ 
ностью  загружена  заказами  и  не  могла 
немедленно  приступить  к  созданию  но¬ 
вого  самолета.  Инженерно-технический 
потенциал  Мицубиси  оказался  недоста¬ 
точно  сильным  -  мощностей,  которых 
хватало  в  мирное  время,  было  явно  не¬ 
достаточно  для  работы  на  войну. 

В  апреле  1942  года  Штаб  морской 
авиации  снова  обратилось  на  Мицубиси, 
с  требованием  немедленно  начать  рабо¬ 
ту  по  переработанному  техническому  за¬ 
данию  17-Си. 

Техническое  задание,  кроме  сроков, 
предусматривало  определенные  требова¬ 
ния  к  ТТХ  будущего  самолета.  Макси¬ 
мальная  скорость  на  высоте  6000  метров 

-  нс  менее  640  км/ч,  время  набора  высоты 
6000  метров  -  не  более  6  минут,  продол¬ 
жительность  полета  со  скоростью  400  км/ 
ч  -  не  менее  2.5  часов,  резерв  для  получа¬ 
сового  полета  на  максимальной  скорос¬ 
ти.  максимальная  скорость  пикирования 

-  830  км/ч,  маневренность  -  не  хуже,  чем 
у  А6МЗ  модель  32.  вооружение  -  две  пуш¬ 
ки  калибра  20  мм  и  два  пулемета  калиб¬ 
ра  13.2  мм. 

Требования  к  самолету  в  тех  услови¬ 
ях  были  очень  жесткими.  Реализация  по¬ 
добных  требований  привела  бы  к  появ¬ 
лению  лучшего  истребителя  в  мире. 

Официально  коллектив  инженера 
Дзиро  Хорикосн  получил  заказ  6  июля 

1942  года.  Следовательно,  между  оконча¬ 


нием  работы  над  А6М  и  началом  работ 
над  А7М  прошло  полтора  года  -  как  в 
последствии  выяснилось  эта  задержка 
была  роковой.  Новому  самолету  присво¬ 
или  заводское  обозначение  М-50  и  имя 
собственное  -  «Рсппу». 

Чтобы  удовлетворить  поставленным 
требованиям.  Дзиро  Хорикосн  решил 
поставить  на  будущий  самолет  «буду¬ 
щий»  двигатель  -  восемнадцатицилинл- 
ровый  радиальный  мотор  А-20.  создава¬ 
емый  в  это  время  на  Мицубиси.  Ожидае¬ 
мые  параметры  двигателя  А-20  могли 
обеспечить  самолету  необходимые  каче¬ 
ства.  Стартовая  мощность  двигателя  со¬ 
ставляла  2100  л. с.  (1545  кВт)  при  2900 
мин-1,  а  на  высоте  2000  метров  мощность 
равнялась  1900  л.с.  (1398  кВт)  при  2800 
мин-1.  На  высоте  6000  метров  двигатель 
развивал  мощность  1760  л.с.  (1295  кВт). 
Однако  из-за  технологических  трудно¬ 
стей  двигатель  ожидался  не  ранее  весны 
1943  года.  Поэтому,  чтобы  не  тормозить 
начатую  с  опозданием  работу'.  Штаб  мор¬ 
ской  авиации  в  сентябре  1942  года  пору¬ 
чил  установить  на  новый  самолет  двига¬ 
тель  Накадзима  Хомаре-22  (КК.9Н).  Этот 
двигатель  развивал  на  высоте  6000  мет¬ 
ров  мощность  1500  л.с.  (1104  кВт). 

Инженеры,  работавшие  на  фирме 
Мицубиси,  в  это  время  оказались  завале¬ 
ны  работой  по  доводке  также  опоздавше¬ 
го  истребителя-перехватчика  Л2М  «Рнй- 
ден»  и  модернизации  начинавшего  стре¬ 
мительно  устаревать  А6М..  поэтому 
сборка  первого  прототипа  М-50  «Репну» 
началась  лишь  в  апреле  1944  года.  Новый 
самолет  получил  официальное  название 
«І7-Сики-кандзё-сентоки  Реппу»  -  «Мор¬ 
ской  17-Си  палубный  истребитель  Рсппу» 
(А7М1).  На  прототип  установили  двига¬ 
тель  Хомаре-22.  Конструкция  самолета 
имела  несколько  новых  -  для  Японии  - 
технических  решений:  самогерметизиру- 
юшисся  топливные  баки,  бронеспинку 
кресла  пилота,  гидравлически  складыва¬ 
емые  оконечности  крыльев.  Складываю¬ 
щиеся  крылья  были  важным  элементом 


конструкции,  поскольку  самолет  имел 
внушительные  для  своего  класса  габари¬ 
ты.  Размах  крыльев  равнялся  14  мет  рам. 
а  площадь  -  30.86  м2.  Такие  размеры  -  в 
полтора  раза  превышавшие  размеры 
А6М  -  пришлось  использовать,  чтобы 
удовлетворить  техническому  заданию. 
Самолет  должен  был  развивать  высокую 
скорость  -  требовался  мощный,  но  боль¬ 
шой  и  тяжелый  лвиіатель.  Самолету  не¬ 
обходимо  держаться  в  воздухе  3  часа  - 
необходимо  место  для  топливных  баков 
большой  емкости.  Маневренность  ново¬ 
го  истребителя  должна  быть  не  хуже  чем 
у  предшественника  -  требуется  крыло 
большой  плошади. 

6  мая  за  штурвал  прототипа  сел  лст- 
чик-испытатель  Эйсаки  Сибаяма,  кото¬ 
рый  и  совершил  первый  полет  на  этом 
самолете.  Во  время  разбега  выявились 
недостатки  шасси,  но  в  иелом  машина 
подучилась  очень  удачной.  На  протяже¬ 
нии  следующих  трех  недель  продолжа¬ 
лись  испытания  и  шло  устранение  заме¬ 
ченных  недостатков.  Потом  самолет  взя¬ 
ли  в  свои  руки  военные  летчики.  Отзывы 
об  истребителе  были  положительные, 
особенно  летчики  отметили  хорошую 
устойчивость  и  управляемость,  а  также 
маневренность,  которая  оказалась  даже 
лучшей,  чем  у  А6М.  Хорошая  маневрен¬ 
ность  достигалась  за  счет  дополнитель¬ 
ных  закрылков,  которые  пилот  мог  вы¬ 
пускать  во  время  полета,  нажимая  на 
кнопку,  расположенную  на  штурвале. 
Пока  пилоі  жал  на  кнопку  дополнитель¬ 
ные  закрылки  находились  в  выпушенном 
состоянии,  но  как  только  кнопку  отпус¬ 
кали  -  закрылки  автоматически  убира¬ 
лись.  Однако  остальные  требования  к 
самолету  не  были  выполнены.  Посколь¬ 
ку  двигатель  Хомаре-22  на  высоте  6400 
метров  развивал  только  1620  л.с.  (1192 
кВт) .  поэтому  самолет  развивал  макси¬ 
мальную  скорость  555-575  км/ч.  а  высо- 
т>  6000  метров  набирал  за  10-11  минут. 

Поскольку  требования  оказались  не¬ 
выполненными.  30  июля  1 944  года  Штаб 
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морской  авиации  приказал  приостано¬ 
вить  работу  над  самолетом.  Также  при¬ 
остановили  сборку  третьего,  четвертого, 
пятого  и  шестого  прототипов. 

Результаты  испытаний  не  оказались 
удивительными  для  Дзиро  Хорикоси. 
поскольку  тот  сшс  до  первого  полета  го¬ 
ворил,  что  из-за  недостаточно  мощног  о 
двигателя  самолет  не  разовьет  требуемой 
скорости.  Поэтому  Хорикоси  получил 
разрешение  установить  на  шестой  прото¬ 
тип  двигатель  Мицубиси  МК9А.  Это  был 
более  мощный,  чем  Л-20  мотор,  который 
развивал  на  старте  мощность  2200  л.с.( 
1619  кВт).  Прототип  с  новым  двигателем 
получил  обозначение  А7М2.  Диаметр 
МК9А  составлял  1230  мм.  на  50  мм  боль¬ 
ше,  чем  ІМК9.  Винт  оставили  прежний  - 
четырехлопастный  изменяемого  шага 
диаметром  3.60  метров. 

Поскольку  размеры  нового  двигате¬ 
ля  были  больше,  пришлось  переделать 
мотораму  и  переднюю  часть  фюзеляжа. 
Эта  работа  была  закончена  в  начале  ок¬ 
тября  1944  года,  а  13  октября  новый  про¬ 
тотип  поднялся  в  воздух.  Несмотря  на  то, 
что  двигатель  не  показал  проектной  мощ¬ 
ности  самолет  показал  характеристики 
близкие  к  техническому  заданию.  Пред¬ 
полагалось.  что  после  установки  воору¬ 
жения,  самолет  сможет  развивать  на  вы¬ 
соте  6000  метров  скорость  627  км/ч.  При 
хорошей  маневренности  это  давало  бы 
японскому  самолету  преимущество  над 
американскими  Г6Р-5  Неіісаі  и  Р41І-Ш 
Согзаіг,  которые  развивали  примерно  ту 
же  скорость. 

Поскольку  результаты  испытания 
оказались  многообещающими,  военные 
решили  начать  серийный  выпуск  этой 
машины,  лолучившей  к  тому  времени 
обозначение  «Морской  палубный  истре¬ 
битель  Реппу  модель  22»  (А7М2).  Выпуск 
самолетов  планировали  развернуть  на 
двух  заводах,  принадлежавших  Мицуби¬ 
си:  на  Самолетном  заводе  Оэ  (Нагоя)  и 
заводе  Нанкай  (Осака). 

Самолеты  А7М2  модель  22  должны 
были  получить  два  варианта  вооружения: 
четыре  20-мм  пушки  Тип  99  модель  2  или 
две  20-мм  пушки  и  два  13.2-мм  пулемета 
Тип  3.  Вооружение  устанаазивали  в  кры¬ 
льях  вне  плоскости  винта. 

В  декабре  1944  года  в  Нагое  произош¬ 
ло  землятресение,  а  последущие  налеты 
В-29  довершили  разрушение  завода.  Ста¬ 
ло  ясно,  что  выполнить  планы  не  удаст¬ 
ся.  тем  более,  что  досталось  и  моторост¬ 
роительному  заводу  Дайхо.  выпускавше¬ 
му  двигатели  МК9А.  Неудачи  продолжа¬ 
ли  преследовать  японцев.  В  результате 
аварии  при  посадке  был  полностью  разру¬ 
шен  второй  прототип.  Первый,  третий  и 
пятый  прототипы  погибли  под  американ¬ 
скими  бомбами.  К  концу  войны  уцелели 
только  два  прототипа  -  четвертый  и  шес¬ 
той.  Третий  экземпляр  А7М2  был  уже  пер¬ 
вой  и  единственной  серийной  машиной. 

Тем  временем  Штаб  морской  авиации 
разработал  техническое  задание  17-Си  В 


на  истребитель-перехватчик  наземною 
базирования,  который  должен  был  быть 
построен  на  базе  А7М2.  Техзадание  было 
предложено  Мицубиси  в  феврале  1944 
года.  Главный  акценту  перехватчика  де¬ 
лали  на  скороподъемность  и  большую 
максимальную  скорость  на  значительной 
высоте.  Вооружение  самолета  составля¬ 
ли  четыре  30-мм  пушки  Тип  5,  установ¬ 
ленные  в  крфльях.  Еще  две  направленные 
назад  и  вверх  пушки  должны  были  быть 
установлены  за  кабиной  пилота. 

Чтобы  удовлетворить  подобным  тре¬ 
бованиям  конструкцию  самолета  при¬ 
шлось  полностью  переработать.  Прежде 
всего  пришлось  увеличить  профиль  кры¬ 
ла,  чтобы  разместить  там  столь  мощное 
вооружение.  Шасси  было  усилено  -  ис¬ 
пользовали  колеса  большею  диаметра  и 
ширины,  чтобы  самолет  мог  стартовать 
с  полевых  аэродромов.  В  результате  уве¬ 
личилась  хорда  крыла  в  районе  фюзеля¬ 
жа.  Сам  фюзеляж  также  усилили,  и  уста¬ 
новили  там  крепления  для  пушек.  Новый 
перехватчик  получил  обозначение  «Мор¬ 
ской  17-Си  В  опытный  истребитель-пере¬ 
хватчик  Реппу  Кай  модель  34»  (А7МЗ-.І 
«Реппу»  Кай  модель  34). 

На  самолет  планировали  установить 
двигатель  с  турбонаддувом  -  МК9А-Ки. 
Предполагаюсь,  что  самолет  сможет  раз¬ 
вивать  на  высоте  10000  метров  скорость 
648  км/ч,  на  такую  высоту  набирать  за  1 5 
минут. 

В  самые  сжатые  сроки  была  подготов¬ 
лена  полная  документация  на  самолет  и 
уже  в  феврале  собрали  макет  самолета  в 
натуральную  величину,  который  пред¬ 
стал  перед  комиссией  Штаба  морской 
авиации.  Штаб  дал  добро  на  серийный 
выпуск  перехватчика  и  разработал  гра¬ 
фик  постройки  прототипа,  который  дол¬ 
жен  был  быть  готов  в  октябре  1945  года. 
Внешне  перехватчик  отличался  от  А7М2 
более  длинным  фюзеляжем,  в  котором 
дополнительно  размещался  компрессор. 
Компрессор  расположили  в  нижней  час¬ 
ти  фюзеляжа  на  высоте  кресла  пилота. 
Компрессор  соединялся  с  системой  вых¬ 
лопа  длинным  шлангом.  Воздухозабор¬ 
ник  для  компрессора  располагался  над 
двиі  ателем  и  также  соединялся  с  комп¬ 
рессором  через  длинный  воздуховод. 
Сжатый  воздух  подавался  к  двигателю 
через  большой  радиатор,  расположен¬ 
ный  за  мотором.  В  корпусе  перед  проти¬ 
вопожарной  переборкой  также  распола¬ 
гался  200-литровын  бак  для  водо-мета- 
нольной  смеси.  Смесь  впрыскивалась  в 
двигатель  при  форсировании. 

Поскольку  конструкторы  предвидели 
трудности  с  доводкой  турбокомпрессора 

-  а  японцы  до  той  поры  имели  очень  мало 
опыта  по  созданию  подобных  устройств 

-  был  сконструирован  «заместитель»  пе¬ 
рехватчика.  самолет  А7МЗ  модель  23.  На 
модель  23  устанавливали  двигатель 
МК9С  с  трехступенчатым  компрессором, 
отбиравшим  мощность  от  вала  двигате¬ 
ля  через  увеличивающую  передачу  (муль¬ 


типликатор).  В  отличие  от  А7МЗ-.І.  ко¬ 
торый  был  коренным  образом  переделан, 
А7МЗ  модель  23  очень  походил  на  А7М2. 
Среди  отличий  можно  назвать  несклады- 
ваюшиеся  крылья  и  дополнительный 
фюзеляжный  топливный  бак.  как  у 
А7МЗ-3  Голову  пилота  планировали  за¬ 
щитить  пуленепробиваемым  стеклом. 
Вооружение  А7МЗ  модель  23  состояло  из 
шести  пушек  Тип  99  модель  2  калибра  20 
мм  Теоретические  расчеты  показали,  что 
самолет  на  высоте  8700  метров  будет  раз¬ 
вивать  скорость  порядка  642  км/ч.  Пер¬ 
вый  прототип  этого  самолёта  планиро¬ 
вали  закончить  в  декабре  1945  года. 

После  окончания  военных  действий 
на  Тихом  океане  -  15  августа  1945  года  - 
оба  проекта  были  свернуты. 

В  конце  войны  Штаб  морской  авиа¬ 
ции  выдал  техническое  задание  20-Си  А 
фирме  Мицубиси  на  постройку  истреби¬ 
теля  А8М  «Рифуку».  Конструкция  А8М 
опиралась  на  конструкцию  А7МЗ-Т  До 
конца  войны  этот  проект  нс  прошел  ста¬ 
дию  проектных  исследований. 

Техническое  описание 

Самолет  Мицубиси  А7М  -  одномо¬ 
торный  одноместный  палубный  истреби¬ 
тель  цельнометаллической  конструкции 
и  полотняной  обшивкой  элеронов  и  ру¬ 
лей,  выполненный  по  схеме  свободнонс- 
сущего  низкоплана. 

Фюзеляж  -  состоял  из  двух  секций: 
передней  (моторный  отсек)  и  задней  (соб¬ 
ственно  фюзеляжа).  Фюзеляж  имел  зам¬ 
кнутую  конструкцию  и  простирался  от 
противопожарной  переборки  до  после¬ 
днего  шпангоута  (N0  19).  который  нахо¬ 
дился  на  уровне  задней  кромки  стабили¬ 
затора.  Каркас  фюзеляжа  состоял  из  19 
шпангоутов  и  2  полушлангоутов.  Основ¬ 
ным  несущим  элементом  фюзеляжа  были 
2-й  и  4-й  шпангоуты,  образующие  конст¬ 
рукцию  к  которой  крепилось  кресло  пи¬ 
лота  и  противокапотажная  рама.  Оба 
силовых  шпангоута  представляли  собой 
штампованные  швеллеры  с  усиливающи¬ 
ми  накладками.  Усиленную  конструкцию 
также  имели  8-й  н  14-й  шпангоуты  •  мес¬ 
та  технологического  членения  фюзеляжа. 
Шпангоуты  соединялись  стрингерами 
замкнутого  сечения,  к  которым  прикле¬ 
пывалась  обшивка  корпуса.  Между  глав¬ 
ными  стрингерами  проходили  вспомога¬ 
тельные  стрингеры  и  дюралевые  утолки, 
усиливающие  обшивку.  Противопожар¬ 
ная  переборка  изготавливалась  из  тонко¬ 
го  стального  листа.  Передняя  часть  фю¬ 
зеляжа  составляла  с  крыльями  неразъем¬ 
ное  целое.  Обшивка  верхней  поверхнос¬ 
ти  крыла  внутри  фюзеляжа  служило  по¬ 
лом  кабины  пилота.  Лонжероны  крыла 
соединялись  со  2-м  и  4-м  шпангоутами. 
Обшивку  приклепывали  заклепками  с 
потайной  головкой  к  шпангоутам  и 
стрингерам.  Задняя  секция  фюзеляжа, 
начинавшаяся  за  14-м  шпангоутом  со¬ 
ставляла  одно  целое  с  хвостовым  опере¬ 
нием.  Последний  шпангоут  (N0  19)  одно- 


временно  играл  роль  главного  лонжеро¬ 
на  стабилизатора  и  служат  точкой  креп¬ 
ления  для  опорного  колеса.  Задняя  часть 
фюзеляжа  закрывалась  обтекателем,  штам¬ 
пованным  из  стального  листа.  Обтекатель 
прикреплялся  к  полушпангоуту  19а  и  к  не¬ 
сущим  элементам  стабилизатора. 

На  1-м  шпангоуте  находилось  четы¬ 
ре  узла  для  установки  моторамы.  Мото¬ 
рама  состояла  из  стальных  труб,  в  пере¬ 
дней  части  рамы  находилось  кольцо,  к 
которому  и  крепился  двигатель.  К  коль¬ 
цу  были  приварены  четыре  пары  трубок, 
соединенных  в  форме  буквы  «V».  Верши¬ 
на  каждой  «буквы»  соединялась  с  первым 
шпангоутом. 

Крылья  -  двухлонжеронные  трапеци¬ 
евидной  формы  с  округлыми  оконечнос¬ 
тями,  покрытые  гладким  дюралевым  ли¬ 
стом.  Обшивка  прикреплялась  при  помо¬ 
щи  заклепок  с  потайной  іоловкой.  Мак¬ 
симальная  хорда  крыла  -  3000  мм  при 
толщине  430  мм  на  оси  симметрии.  Каж¬ 
дое  крыло  кроме  двух  лонжеронов  состо¬ 
яло  из  29  нервюр,  расставленных  на  раз¬ 
ном  расстоянии  друг  от  друга.  Кроме 
того,  нервюры  связывались  системой 
стрингеров,  усиливающих  обшивку. 
Складывалось  крыло  вдоль  22-й  нервю¬ 
ры.  Для  складывания  крыльев  имелась 
гидравлическая  система.  В  каждом  кры¬ 
ле  имелось  место  для  топливного  бака  и 
вооружения.  Колесная  ниша  находилась 
перед  передним  лонжероном.  Крылья 
были  'трехсоставные,  с  горизонтальным 
центроатаном.  доходившим  до  14-й  не¬ 
рвюры  и  консолями,  которым  придава¬ 
лось  возвышение  4  гр20'.  Место  соедине¬ 
ния  крыла  с  корпусом  было  опрофшш- 
ровано  обтекателем,  уменьшавшим  за¬ 
вихрение  воздушного  потока. 

Элероны  имели  металлический  кар¬ 
кас  и  полотняную  обшивку.  Их  размах  - 
3313  мм.  максимальная  хорда  -  450  мм. 
Элероны  могли  ОТКЛОНЯТЬСЯ  на  35(  вверх 
и  25(  вниз.  При  складывании  крыла  они 
переламывались  примерно  посередине. 
Подвешивались  элероны  на  четырех  пет¬ 
лях  к  заднему  вспомогательному  лонже¬ 
рону  крыла.  Управляли  элеронами  при 
помощи  штурвала,  который  мог  откло¬ 
няться  на  20  гр  в  обе  стороны.  От  штур¬ 
вала  усилие  передавалось  посредством  си¬ 
стемы  тяг  и  качалок.  У  каждого  элерона 
был  уравновешивающий  клапан,  который 
можно  было  регулировать  в  диапазоне  20 
гр  во  время  полета  при  помощи  винта,  рас¬ 
положенного  на  стене  кабины. 

Закрылки  -  щелевые,  цельнометалли¬ 
ческие,  размахом  2740  мм  -  располага¬ 
лись  между  6-й  и  15-й  нервюрами.  У  ка¬ 
бины  ширина  закрылков  равнялась  700 
мм.  Каждый  закрылок  крепился  на  трех 
петлях.  Полностью  выпушенные  закрыл¬ 
ки  отклонялись  вниз  на  35  гр.  Управле¬ 
ние  закрылками  осуществлялось  при  по¬ 
мощи  усилителя  и  качалок.  В  задней  час¬ 
ти  закрылков  располагались  дополни¬ 
тельные  закрылки,  отклонявшиеся  вниз 
еще  на  35  гр.  Эти  закрылки  выпускались 


при  нажатой  кнопке  на  штурвале  самоле¬ 
та  и  увеличивали  маневренность  самолета. 

Оперение  -  свободноиссущсс  метал¬ 
лической  конструкции  с  полотняной  об¬ 
шивкой  рулей  -  составляло  единое  целое 
с  задней  секцией  фюзеляжа,  за  исключе¬ 
нием  части  стабилизатора. 

Стабилизатор  имел  двухлонжерон- 
ную  конструкцию  и  был  размахом  5.60 
метров.  Профиль  стабилизатора  -  сим¬ 
метричный,  максимальная  толщина  про¬ 
филя  -  210  мм.  Стабилизатору  был  при¬ 
дан  постоянный  угол  -1  гр.  К  заднему 
лонжерону  стабилизатора  подвешива¬ 
лись  два  уравновешенных  руля  высоты. 
На  каждом  руле  был  триммер,  отклоняв¬ 
шийся  на  20  гр  вверх  и  вниз.  Сами  рули 
высоты  могли  отклоняться  на  40  гр  вверх 
и  30  гр  вниз.  Управление  рулями  осуще¬ 
ствлялось  при  помощи  штурвала,  кото¬ 
рый  отклонялся  на  14  грЮ'  вперед  и  на 
24  гр  назад  (рули  высоты  занимали  нейт¬ 
ральное  положение  при  штурвале  откло¬ 
ненном  назад  на  I  гр). 

Киль  имел  симметричный  профиль  и 
располагался  под  углом  2  гр  на  левую 
сторону.  К  его  заднему  лонжерону  (19-му 
шпангоуту  фюзеляжа)  на  трех  петлях  под¬ 
вешивался  частично  уравновешенный 
руль  направления,  способный  отклонять¬ 
ся  на  40  гр  в  обе  стороны.  На  руле  на¬ 
правления  имелся  триммер,  отклоняв¬ 
шийся  на  20  гр  в  обе  стороны.  Триммер 
состоял  из  двух  частей,  одна  часть  регу¬ 
лировалась  на  земле,  а  другую  можно 
было  переставлять  во  время  полета.  Руль 
направления  приводился  в  действие  нож¬ 
ным  рычагом  (педалями),  отклонявшим¬ 
ся  на  30  гр  в  обе  стороны. 

Усилие  на  рули  передавалось  при  по¬ 
мощи  системы  тяг. 

Шасси  -  классического  типа  с  хвосто¬ 
вым  опорным  колесом.  Главное  шасси 
было  одностоечного  типа  с  пневмо-гид- 
равлической  амортизацией.  Убиралось 
шасси  при  помощи  гидравлической  сис¬ 
темы.  Колея  -  4235  мм.  Ход  амортизато¬ 
ров  -  200  мм,  из  них  130  мм  проседание 
при  полной  нагрузке.  Колесная  ниша 
имела  четырехстворчатую  крышку.  Одна 
створка  находилась  в  районе  крепления 
стойки  шасси,  вторая  и  третья  створки 
крепились  непосредственно  к  стойке  шас¬ 
си.  а  четвертая  створка  располагалась  на 
крыле  ближе  к  фюзеляжу.  Последняя 
створка  крепилась  при  помощи  системы 
рычагов,  которая  захлопывала  створку 
при  убранном  шасси.  Вторая  створка 
прикреплялась  к  стойке  шасси  нал  амор¬ 
тизатором.  а  третья  -  под  амортизатором. 
На  второй  створке  была  нанесена  шка¬ 
ла,  которая  показывала  проседание  амор¬ 
тизаторов  (третья  створка  наползала  на 
шкалу).  Главное  шасси  снабжалось  гид¬ 
равлическими  тормозами,  включаемыми 
кнопками  на  ножном  рычаге  в  кабине 
пилота.  Размеры  колес  700x200  мм.  Уб¬ 
ранное  шасси  фиксировалось  на  замках 
и  не  требовало  постоянной  работы  гид¬ 
равлической  системы. 


Хвостовое  колесо  крепилось  на  вил¬ 
ке.  которая  также  имела  свой  амортиза¬ 
тор.  Размеры  колеса  -  200x75  мм.  Стой¬ 
кой  хвостового  шасси  можно  было  управ¬ 
лять  в  диапазоне  60  гр  в  обе  стороны. 

Убиралось  хвостовое  колесо  при  по¬ 
мощи  усилителя,  который  одновременно 
выполнял  функцию  амортизатора. 

Силовая  установка  состояла  из  одно¬ 
го  восемнадцатицилиндрового  двигате¬ 
ля  воздушного  охлаждения  типа  «двой¬ 
ная  звезда»  Накадзима  ІМК9А  Хомаре- 
22  (Ха-45-22)  на  А7М1  или  восемналца- 
тнцилиндрового  двигателя  Мицубиси 
МК9А  (Ха-43-1 1 )  на  А7М2,  МК9А-Яи 
(Ха-43-1 1-Ки)  на  А7МЗ-.1  или  МК9С  (Ха- 
43-31)  на  А7МЗ.  Характеристики  пере¬ 
численных  двигателей  представлены  в 
таблице. 

Двигатели  6ЛС9К.  МК9А  и  МК9С 
были  сблокированы  с  компрессорами, 
отбиравшими  мощность  у  двигателя  че¬ 
рез  мультипликатор.  Компрессоры  по¬ 
зволяли  поднять  давление  в  заборном 
коллекторе  двигателя. 

Двигатель  МК9С  оснащался  двухско¬ 
ростным  трехступенчатым  компрессо¬ 
ром.  чем  отличался  от  двигателя  МК9А, 
который  комплектовали  односкорост¬ 
ным  компрессором.  В  передней  части 
двигателя  располагалась  планетарная 
передача,  передававшая  крутящий  мо¬ 
мент  на  вал  винта.  Винт  -  четырехлопас¬ 
тный  Сумнтомо  с  изменяемым  во  врем 
полета  шагом  диаметром  3600  мм.  Цент¬ 
ральная  часть  винта  закрывал  кок  диа¬ 
метром  600  мм. 

Топливная  система  состояла  из  бен¬ 
зонасоса,  расположенного  около  двига¬ 
теля.  системы  фильтров  и  вспомогатель¬ 
ного  ручного  бензонасоса,  расположен¬ 
ного  в  кабине  около  кресла  пилота.  В 
состав  топливной  системы  также  входи¬ 
ло  несколько  бензобаков  разной  емкос¬ 
ти.  которая  колебалась  в  зависимости  от 
модификации  самолета.  Все  топливные 
баки  были  самогерметизирующиеся.  Для 
увеличения  времени  полета  самолет  мог 
нести  иод  крыльями  подвесные  баки  ем¬ 
костью  350  литров. 

Система  смазки  состояла  из  маслоба¬ 
ка  емкостью  1 25  литров,  расположенно¬ 
го  в  задней  части  силового  отделения  у 
верхней  части  противопожарной  пере¬ 
борки,  зубчатых  насосов,  расположен¬ 
ных  возле  двигателя  и  маслорадиатора. 
Масло  радиатор  имел  собственный  возду¬ 
хозаборник,  расположенный  в  нижней 
части  капота.  Система  изменения  шага 
винта  имела  собственный  контур  н  свой 
зубчатый  насос  с  электроприводом. 

Гидравлическая  система  использова¬ 
лась  только  для  работы  шасси  и  закрыл¬ 
ков.  Давление  в  системе  создавалось  не¬ 
большим  зубчатым  насосом,  отбирав¬ 
шим  мощность  у  двигателя  и  имевшим 
предохранительный  клапан. 

Кабина  пилота  занимала  простран¬ 
ство  между  1  -м  и  5-м  шпангоутами.  В  ка¬ 
бине  устанавливали  регулируемое  по 
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высоте  пилотское  кресло,  штампованное 
из  дюралевого  листа,  и  комплект  пило¬ 
тажно-навигационных  приборов  и  при¬ 
боров,  контролирующих  работу  двигате¬ 
ля.  У  кабины  имелся  пол.  Перед  креслом 
находилась  ручка  управления.  Для  управ¬ 
ления  рулем  направления  пилот  пользо¬ 
вался  ножным  рычагом  с  педалями, 
включавшими  тормоза  главного  шасси. 

Сверху  кабину  закрывал  фонарь  из 
органического  стекла.  Сзади  за  подго¬ 
ловником  кресла  находилась  противока¬ 
потажная  рама  и  бронеспинка.  Внутри 
кабины  располагался  зеркальный  прицел 
Тип  98  или  Тип  4. 

Также  в  кабине  находилось  кислород¬ 
ное  оборудование  для  полета  на  больших 
высотах.  Кислородные  баллоны  распола¬ 
гались  в  задней  части  фюзеляжа.  За  спин¬ 
кой  кресла  стояла  КВ-приемопередаю- 
щая  радиостанция,  радиопеленгатор  и 
аккумулятор. 

На  левом  борту  фюзеляжа  имелась 
ступенька,  дозволявшая  пилоту  заби¬ 
раться  в  кабину. 

Вооружение  -  зависело  от  модифика¬ 
ции  (см.  Таблицу). 

Ленты  с  боепитанием  к  пушкам  Тип 
99  модель  2  модификация  4  хранились  в 
коробчатых  магазинах,  доступ  в  которые 
обеспечивали  люки  на  верхней  поверхно¬ 
сти  крыльев.  Эти  же  люки  позволяли  де¬ 
монтировать  вооружение  самолета.  Стре¬ 
ляные  гильзы  выбрасывались  через  спе¬ 
циальные  отверстия  в  нижней  поверхно¬ 
сти  крыла. 

Организация  японской  морской 
авиации  во  время  2-й  Мировой  войны 

Японская  морская  авиация,  базировав¬ 
шаяся  как  на  берегу  гак  и  на  авианосцах, 
была  тесно  связана  со  структурой  японс¬ 
кого  Императорского  морского  флота. 

Возглавляло  всю  эту  организацию 
Министерство  военно-морского  флота 
Японии,  которому  формально  подчинял¬ 
ся  штаб  Объединенного  флота  (Ренго 
Кантай).  До  апреля  1943  года  возглавлял 
штаб  адмирал  Ямамото. 

Объединенный  флот  состоял  из  не¬ 
скольких  флотов  (кантай),  каждый  из 
которых  контролировал  свой  участок 


Тихого  или  Индийского  океана.  Среди 
этих  флотов  имелся  Воздушный  Флот 
(Коку  Кантай). 

Воздушный  Флот  в  свою  очередь  под¬ 
разделялся  на  воздушные  флотилии 
(Коку  Сентай).  флотилии  состояли  из 
воздушных  групп  (корпусов)  (Кокутай). 
Кокутаи  считались  основной  организа¬ 
ционной  структурой  Воздушного  Флота. 

Воздушные  группы  (корпуса)  по  чис¬ 
ленности  соответствовали  авиационному 
полку  (крылу)  европейских  стран.  Чис¬ 
ленность  групп  зависела  от  типа  группы 
(истребительная,  бомбардировочная  или 
смешанная  группа)  и  насчитывала  до  84 
самолетов  и  до  2000  человек  личного  со¬ 
става.  Иногда  размеры  кокутая  могли 
превышать  названную  численность.  В 
свою  очередь  кокутай  состоял  из  пятнад¬ 
цати  секций  (бунтай).  Например  кокутай 
бомбардировщиков  подразделялся  на 
четыре  авиационные  секции  (хнкобун- 
тай).  четыре  секции  обслуживания  и  сек¬ 
ции  интендантства,  связи,  метеорологи¬ 
ческого  оповещения,  медицинскую  н  ма¬ 
териально-техническую  секцию  и  др. 

Как  правило  кокутаем  командовал 
офицер  в  ранге  тайса  (капитан  1-го  ран¬ 
га/полковник).  Этот  офицер  имел  замес¬ 
тителя.  отвечающего  за  выполнение  при¬ 
казов  и  офицера,  командующего  самоле¬ 
тами  во  время  выполнения  боевою  зада¬ 
ния.  Заместители  носили  погоны  тай-и 
(капитан-лсйтснант/капитан)  или.  реже, 
сёса  (капитан  3-го  ранга/майор). 

Каждому  кокутаю  был  присвоен 
идентификационный  номер  или  соб¬ 
ственное  имя.  Например,  к  середине  1944 
года  было  85-90  кокутасв.  Из  них  65  име¬ 
ло  номера,  а  остальные  носили  имена  баз. 
где  проходили  формирование.  Около  40- 
45  кокутасв  было  развернуто  в  воздуш¬ 
ные  флотилии,  а  остальные  кокутаи  ба¬ 
зировались  на  авианосцах  или  других 
надводных  кораблях. 

Номера  воздушных  групп  несли  в  себе 
информацию  о  типе  самолетов  группы  и 
месте  ее  формирования.  О  типе  самоле¬ 
тов.  которыми  оснащалась  группа,  гово¬ 
рила  першія  цифра  номера: 

*  1  -  разведывательные  самолеты; 

*  2  -  истребители  типа  «Ко»  -  «Зеро», 
предназначенные  для  достижения  гос- 


«Оцу»; 

*  4  -  ночные  истребители  «Хей»: 

*  5  -  штурмовики; 

*  6  -  смешанные  группы,  как  прави¬ 
ло.  базирующиеся  на  авианосцах,  вклю¬ 
чали  в  свой  состав  истребители,  пикиру¬ 
ющие  бомбардировщики,  торпедоносцы 
и  разведчики: 

*  7  -  средние  бомбардировщики  на¬ 
земного  базирования; 

*  8  -  летающие  лодки; 

*  9  -  разведывательные  гидропланы 
и  бомбардировщики,  приданые  надвод¬ 
ным  кораблям  и  плавучим  базам  для  про¬ 
тиволодочной  борьбы  и  патрулирования; 

*  10  -  транспортные  самолеты. 

О  месте  формирования  части  говори¬ 
ла  вторая  цифра  номера. 

Кокутаи  подразделялись  на  две  час¬ 
ти  -  хикотая.  Хикотай  примерно  соответ¬ 
ствовал  эскадрильи.  Существовало  не¬ 
сколько  видов  хикотасв: 

*  истребительный  (Сентоки  Хикотай). 

*  штурмовой  (Когски  Хикотай); 

*  ра  іведываіельный  (Тейсацу  Хико¬ 
тай); 

*  транспортно-десантный  (Унсо  Хи¬ 
котай). 

Штаты  хикотаев  разного  типа  отли¬ 
чались  друг  от  друга: 

*  Истребители  «Ко»  -  36  самолетов 
первой  линии.  12  самолетов  резерва  36 
пилотов  и  144  человека  обслуживающе¬ 
го  персонала; 

*  Истребители  «Оцу»  -  то  же; 

*  Истребители  «Хей»  -  18  самолетов 
первой  линии.  6  самолетов  резерва.  46 
летчиков  и  1 14  человека  обслуживающе¬ 
го  персонала. 

*  Палубные  пикирующие  бомбарди¬ 
ровщики  -  36  самолетов  первой  линии,  12 
самолетов  резерва.  90  летчиков.  134  че¬ 
ловека  обслуживающего  персонала; 

*  Палубные  бомбардировщики  -  36 
самолетов  первой  линии.  12  самолетов 
резерва,  144  летчика,  1 16  человек  обслу¬ 
живающего  персонала; 
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*  Бомбардировщики  наземною  ба¬ 
зирования  (трехместные)  -  36  самолетов 
первой  линии,  12  самолетов  резерва.  144 
нетчика.  204  человека  обслуживающего 
персонала: 

*  Бомбардировщики  наземного  ба¬ 
зирования  -  36  самолетов  первой  линии. 
12  самолетов  резерва,  252  летчика.  252 
человека  обслуживающего  персонала; 

*  Палубные  разведывательные  само¬ 
леты  -  18  самолетов  первой  линии.  6  са¬ 
молетов  резерва.  96  летчиков.  1 14  чело¬ 
век  обслуживающего  персонала: 

*  Разведывательные  самолегы  назем¬ 
ного  базирования  -  18  самолетов  первой 
линии.  6  самолетов  резерва.  132  летчика. 
304  человека  обслуживающего  персонала: 

*  Разведывательные  гидросамолеты 
-  18  самолетов  первой  линии,  6  самоле¬ 
тов  резерва,  72  летчика,  59  человек  обслу¬ 
живающего  персонала: 

*  Летающие  лодки  -  12  самолетов 
первой  линии,  4  самолета  резерва,  72  лет¬ 
чика,  72  человека  обслуживающего  пер¬ 
сонала. 

Данные  по  наземным  службам  не  ох¬ 
ватывают  всей  инфраструктуры,  действо¬ 
вавшей  на  уровне  кокутая  -  штабов,  снаб¬ 
жения.  медицинской  помощи,  управле¬ 
ния.  Например,  на  сснтоки  хикотай.  ос¬ 
нащенный  истребителями  «Ко»  и  «Оцу», 
приходилось  470  человек  наземного  лич¬ 
ного  состава. 

В  состав  хикотая  входили  два  хнко- 
буитая  (иногда  называемых  дай  гай),  каж¬ 
дый  хикобутай  подразделялся  на  два  чу- 
тая.  Чутай  состоял  из  двух-трех  звеньев 
До  1944  года  звено  насчитывало  три  ма¬ 
шины  и  было  наименьшим  авиационным 
подразделением  японской  морской  авиа¬ 
ции.  В  1944  году  число  самолетов  в  звене 
увеличилось  до  четырех  и  звено  стало 
состоять  из  двух  пар. 

Воздушная  флотилия  (коку  сентай)  - 
часы,  высшего  уровня  состояла  из  трех¬ 
четырех  кокутаев,  но  были  сентай,  состо¬ 
явшие  из  шести-десяти  кокутаев  -  все  за¬ 
висши»  от  задач,  поставленных  перед  дан¬ 
ной  флотилией.  В  состав  флотилии  так¬ 
же  входило  небольшое  авиационное  под¬ 
разделение.  подчинявшееся  непосред¬ 
ственно  командованию  сснтая.  Кроме 
того,  в  сенгае  имелась  развитая  админи¬ 
стративная  инфраструктура  и  штаб,  в  ве¬ 
дение  которого  входили  вопросы  общей 
организации  флотилии,  координация 
действий  подразделений  сснтая.  обслу¬ 
живание  баз,  доставка  топлива,  боепри¬ 
пасов.  оборудования,  пиши  и  обмунди¬ 
рования.  замена  потерянных  самолетов, 
замена  выбывшего  летного  и  наземного 
состава,  проведение  учений  в  рамках 
флотилии,  организация  транспортиров¬ 
ки  личного  состава  и  оборудования.  Пе¬ 
риодически  в  ведение  командования  сен- 
тая  поступали  разведывательные  и  транс¬ 
портные  самолеты,  моряки-торпедисты, 
обслуживающие  самолеты-торпедонос¬ 
цы,  строительные  батальоны,  транспор¬ 
тные  суда  и  тщ. 


Еще  более  высокий  организационный 
уровень  был  представлен  воздушными 
флотами.  Обычно  в  состав  воздушного 
флота  входило  две  воздушные  флотилии, 
в  конце  войны  некоторые  воздушные 
флоты  могли  состоять  из  трех-четырех 
флотилий. 

На  протяжении  всей  войны  Япония 
располагала  семью  воздушными  флотами: 

*  11-й  коку  кантай  -  сформирован  в 
конце  1941  года: 

*  12-й  коку  кантай  -  сформирован  в 
начале  1943  года: 

*  13-й  коку  кантай  -  сформирован  в 
сентябре  1943  года; 

*  14-й  коку  кантай  -  сформирован  в 
конце  1943  года; 

*  1-й  коку  кантай  -  сформирован  в 
конце  1943  года; 

*  2-й  коку  кантай  -  сформирован  в 
июле  1944  года: 

*  3-й  коку  катай  -  сформирован  в 
июле  1944  года. 

Первые  четыре  из  перечисленных 
флотов  действовали  нал  районами  Тихо¬ 
го  океана,  контролируемыми  японцами. 
1-й  воздушный  флот  был  сформирован  в 
конце  1943  года  для  прикрытия  осталь¬ 
ных  Мобильных  Сил  ВМФ  и  подчинял¬ 
ся  непосредственно  главнокомандующе¬ 
му  Объединенного  Флота.  В  состав  1-го 
Воздушного  флота  входили  две  большие 
флотилии  -  61-я  и  62-я. 

Остальные  воздушные  флоты  подчи¬ 
нялись  командующим  флотов  отдельных 
отдельных  ТВД: 

*  Юго-Восточный  флот  -  контроли¬ 
ровал  Новую  Гвинею,  Новую  Британию. 
Новую  Ирландию.  Соломоновы  острова 
(8-й  и  9-й  Флота,  11-й  Воздушный  флот, 
наземные  силы); 

*  Северо-Западный  флот  -  контроли¬ 
ровал  Северную  Японию  и  Курилы  (5-й 
Флот,  12-й  Воздушный  флот,  наземные 
силы); 

*  Юго-Западный  флот  -  контролиро¬ 
вал  Бирму.  Малайю.  Французский  Индо¬ 
китай,  Голландскую  Ист-Индию  н  Фи¬ 
липпины  (Флот  крейсеров,  эсминцев  и 
подводных  лодок.  1 3-й  Воздушный  флот, 
наземные  силы): 

*  Центрально-Тихоокеанский  флот  - 
контролировал  Маршалловы  острова. 
Каролинские  острова,  Марианские  ост¬ 
рова  (легкие  корабли,  наземные  силы  и 
14-й  Воздушный  фют). 

Кроме  того  в  состав  Императорско¬ 
го  военно-морского  флота  входило  не¬ 
сколько  авиационных  частей,  предназна¬ 
ченных  для  авианосцев.  Для  таких  отря¬ 
дов  зарезервировали  номера  с  I  по  10. 
однако,  на  практике,  число  их  никогда  нс 
превышало  пяти  В  свою  очередь  из  авиа¬ 
носцев  формировали  дивизионы,  в  каж¬ 
дом  дивнзнонс  было  по  две  авиационные 
части.  Авианосцы  не  только  служили  ба¬ 
зами  для  самолетов,  но  и  подчинялись 
авиационному  командованию.  Часто  ис¬ 
пользуемый  штамп  «авианосцы  адмира¬ 
ла  Нагумо»  означает  «палубная  авиация 


адмирала  Нагумо».  поскольку  Нагумо 
фактически  командовал  1 1-м  Воздушным 
флотом  (Коку  Кантай).  а  не  самими  авиа¬ 
носцами,  котрые  подчинялись  другим 
командирам.  Когда  авиационная  часть 
базировалась  на  определенном  дивизио¬ 
не  авианосцев  (а  сами  но  себе  дивизионы 
авианосцев  нс  были  самостоятельной 
так  тической  единицей),  это  означало,  что 
авианосцы  поступали  в  распоряжение 
военных  летчиков. 

Собственную  организацию  имели 
Силы  наземного  базирования  (конкёчи- 
тай).  Первоначально,  конкёчитан  форми¬ 
ровали  для  зашиты  территорий,  на  кото¬ 
рых  они  сами  базировались.  Таким  об¬ 
разом  формировалась  цепь  наземных 
аэродромов  для  контролирования  окку¬ 
пированных  территорий.  Во  главе  каж¬ 
дой  Базы  стоял  военный  в  чине  вине- 
адмнрала.  который,  как  правило,  ко¬ 
мандовал  кантаем  этого  региона.  Вице- 
адмиралу  подчинялись  все  тактические 
части  и  соединения  (морские,  наземные 
и  воздушные),  расположенные  на  тер¬ 
ритории  Базы. 

Для  координирования  действий  сухо¬ 
путных  и  воздушных  частей  формирова¬ 
ли  Военно-воздушные  Базы  (Кичи  Коку 
Бугай),  которых  было  семь.  В  середине 
1944  года  эта  организация  была  представ¬ 
лена  следующим  образом: 

*  Первая  база  включала  1 1-й  Воздуш¬ 
ный  флот  с  командованием  в  Рабауле  и 
подчинялась  Силам  наземного  базирова¬ 
ния  юго-восточного  региона. 

*  Вторая  база  включала  12-й  Воздуш¬ 
ный  флот  (командование  в  Снмусю)  и 
подчинялась  Силам  наземного  базирова¬ 
ния  северо-восточного  региона. 

*  Третья  база  включала  13-й  Воздуш¬ 
ный  влот  (командование  в  Маниле)  и 
подчинялась  Силам  наземного  базирова¬ 
ния  юго-западного  региона. 

*  Четвертая  база  включала  14-й  Воз¬ 
душный  флот  (командование  на  Сайпа¬ 
не)  и  подчинялась  Силам  наземного  ба¬ 
зирования  центрального  репюіш. 

*  Пятая  база  включала  1-й  Воздуш¬ 
ный  флот  (командование  в  Давао)  и  не¬ 
посредственно  подчинялась  Объединен¬ 
ному  флоту. 

*  Шестая  база  включала  2-й  Воздуш¬ 
ный  флот  (командование  в  Каноя). 

*  Седьмая  база  включала  3-й  Воздуш¬ 
ный  флот  (командование  в  Кисаразу). 

В  структуре  военно-воздушные  базы 
в  свою  очередь  выделялись  военно-воз¬ 
душные  штурмовые  силы. 

Кроме  всех  упомянутых  выше  соеди¬ 
нений.  частей  н  подразделений,  военная 
авиация  включала  в  свой  состав  большое 
количество  вспомогательных  частей: 
учебных,  материально-технического 
снабжения,  ремонтных,  строительных, 
транспортных  и  т.д. 
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ТТХ  А6М  2ЕК< 

Э 

А6М1 

12-8Ы 

А6М2 

Мойе!  1 1 

А6М2 

МойеІ  21 

А6МЗ 

МойеІ  32 

А6МЗ 

МойеІ  22 

А6М2-П 

размах  (м) 

12,000 

•12,000 

12.000/10,956 

11,000 

12,000 

12.000 

длина 

8,790/8,575 

9  050 

9,050 

9,060 

9,060 

10,131 

высота 

3.490 

3  525 

3625 

3570 

3,570 

4,305 

площадь  поверхности 

22,438 

22.438 

22.438 

21.538 

22.438 

22  438 

Масса  пустого  (кг) 

1652 

1695 

1745 

1807 

1863 

1921 

нормальная 

2343 

2338 

2421 

2535 

2679 

2460 

максимальная 

X 

2674 

2757 

2884 

х 

х 

Двигатель 

МюиЬббЪяеіІЗ 

К*а)та$акае12 

№4та$*к12 

№карта$*ае21 

№каута$акае21 

Ыакаупа  $акае  1 2 

811/597 

841/619 

841*19 

1024754 

1024754 

841/619 

обороты 

2540 

2500 

2500 

2700 

2700 

2500 

на  высоте 

4000 

4200 

4200 

2850 

2850 

4200 

мощность  взлетная 

790 

953/701 

953701 

1146/843 

ПАйЗАЗ 

953701 

при  оборотах 

2540 

2500 

2500 

2750 

2750 

2500 

Винт 

Капйоп  Ёіагйагй 

Зтхйто/НЗ  С5  40В 

5иг*ото/НЗС540е 

ЗигтйотоіЬЗ 

Зшйото/НЗ 

ЗитКото/НЗ  СЗ  40Ѳ 

2  900 

2.900 

2,900 

3,050 

3.050 

2,900 

3 

кол-во  лопастей 

3 

3 

3 

3 

3 

угол  установки 

36°- 16° 

45°  -25° 

45° -25° 

49о-29° 

49о-29° 

45е -25° 

Объем  топлива  норма 

518 

518 

518 

470 

Х 

518 

X 

848  (и 2Ь  йода*) 

848 (а*  йойак) 

790 

х 

848  (тегЬ  йойвве) 

X 

635 

63,5 

34 

х 

30 

Скорость  макс  (км/ч) 

491 

533 

533 

540 

537 

436 

на  высоте 

х 

4550 

4550 

6000 

6000 

4300 

скорость  взлетная 

X 

296-333 

296  -  333 

370 

354 

296 

на  высоте 

X 

4000 

4000 

6000 

6000 

посадочная  скорость 

111 

119 

119 

111 

время  подъема 

715" 

727" 

б'ОО* 

719" 

х 

6*43“ 

на  высоту 

5000 

6000 

5000 

6000 

х 

5000 

потолок  практич. 

X 

10.080 

10300 

11.050 

11.060 

7960 

дальность  норм. 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

дальность  макс, . 

х 

X 

х 

2378 

х 

х 

Вооружение 

2x7,7шт  Тур  97 

2x7,7шт  Тур  97 

2х7,7тшТур97 

2х7,7ттТур97 

2x7,7шт  Тур  97 

2x7, 7шт  Тур  97 

2x500 

2x500680 

2x500630 

2x500 

2x500 

2x500 

в  крыльях 

2х20тт  Тур  99  Мой  1 

2х20птпТур99Мой1 

2х20штТур99Мой1 

2х20птп  Тур  99  Мой.1 

2х20ггт  Тур  99  Мой.1 

2#0тт  Тур  99  Мой  1 

МкЗ 

МкЗ 

№3 

16(4 

ММ 

МкЗ 

кол-во  патронов 

2x60 

2x60 

2x60 

2x100 

2x100 

2x60 

бомбы 

2x60  кд 

2x60  кд 

2x60  кд 

2x60  кд 

2x60  кд 

2x60  кд 

А6М2-К 

А6М5 

МойеІ  52 

А6М5с 

МойеІ  52с 

АвМбс 

МойеІ  53с 

А6М7 

МснІеІ  63с 

А6М8 

МойеІ  64 

размах  (м) 

12,000 

11,000 

11.000 

11,000 

11,000 

11.000 

длина 

9,050 

9,121 

9,121 

9.121 

9,121 

9,237 

высота 

3,535 

3,570 

3570 

3.570 

3.570 

3,570 

площадь  поверхности 

22.438 

21,300 

21,300 

21,300 

21,300 

21.300 

Масса  пустого  (кг) 

1819 

1894 

2155 

х 

2050 

2150 

нормальная 

2334 

2743 

3150 

х 

3000 

3150 

максимальная 

2627 

3063 

3400 

X 

3800 

3800 

Двигатель 

ЫАч*паЗа*ае12 

№кфпа$а*ав21 

№*фпа&йае21 

К*аута$аае31 

Макаута  Задав  31 

МЗДеККдгѵ»62 

мощность  (лс/кВт) 

841/619 

1024754 

1024754 

1024754 

1024754 

1267/933 

обороты 

2500 

2700 

2700 

2700 

2700 

2600 

на  высоте 

4200 

6000 

6000 

6000 

6000 

6000 

мощность  взлетная 

953/701 

1146/843 

1146/643 

1146/843 

1146/843 

1521/1119 

при  оборотах 

2500 

2600 

2830 

2800 

2800 

2600 

Винт 

Зиг»Юто/Н5С$40в 

ЗитЛсто/НЗ 

Зип*ото/Н5 

5цткото/Н$ 

Зигйсто/НЗ 

ЗшАошо/НЗ 

диаметр 

2,900 

3,050 

3,050 

3,050 

3,050 

3,050 

кол-во  лопастей 

3 

3 

3 

3 

3 

3 

угол  установки 

45° -25° 

49о-29° 

49о-28° 

490  -  29° 

490-29° 

49о-29° 

Объем  топлива  норма 

340+160+95 

80+510 

140  +  360 

X 

1 

х 

максимум 

320 

300(3201 

X 

X 

х 

объем  масла 

635 

52 

52 

х 

х 

63 

Скорость  макс  (км/ч) 

476 

565 

540 

542 

543 

573 

на  высоте 

5600 

6000 

6000 

6400 

6400 

5600 

скорость  взлетная 

315 

330 

345 

х 

370 

370 

на  высоте 

х 

6000 

5000 

X 

х 

4000 

посадочная  скорость 

119 

128 

х 

135 

138 

время  подъема 

75Г 

701" 

5»" 

ЭЗЗ" 

ѴОѴ 

18*00* 

на  высоту 

6000 

6000 

5000 

8000 

5000 

10.000 

потолок  практич. 

10.180 

11.740 

11050 

10.150 

11.180 

13500  (мот.) 

дальность  норм. 

1380 

1550 

1520 

1538/370  кт* 

1520 

дальность  макс. 

X 

1920 

2960 

X 

2960 

1800 

Вооружение 

2x7, 7тт  Тур  97 

2х7.7тт  Тур  97 

1  хі  3,2глт  Тур  3 

1х132тт  Тур  3 

1х13,2ттТурЗ 

кол-во  патронов 

2x500 

2  x  500  . 

1x230 

1x230 

1x230 

в  крыльях 

2x20шт  Тур  99  Мой.1 
Мк4 

2х20тт  Тур  99  Мой.2 
ММ 

2х20тт  Тур  99  Мой2 
Мк4 

2х20гттп  Тур  99  Мой.2 

Мк4 

2х20тт  Тур  99  Мой2. 

ММ 

кол-во  патронов 

2x100 

2x125 

2x125 

2x125 

2x125 

бомбы 

1x250  ко 

+2х132ттТурЗ 

2x240 

1  x250  кд 

+2х132ттТурЭ 

2x240 

1x250  кд 

+2  х  13,2шт  ТурЗ 
2x240 

1x250  кд 

+2  х  13,2шт  ТурЗ 
2x240 

1x500  кд 
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Кабина  пилота  истребители  А6МЗ  Модель  22 

1.  Колииаторлло-конццентрический  прицел  Тип  98.2.  Руч-  а 
ка  перезарядки  7. 7-ми  пулемета.  3.  Пулемет  Тип  97  ка¬ 
либра  7,7  мм.  4.  Инклинометр.  5.  Искусственный  горизонт. 

6.  Спидометр.  7.  Альтиметр.  8.  Хронометр.  9  Выключа¬ 
тель  зажигания.  10.  Указатель  температуры  выхлопных 
газов.  11.  Указатель  радиопеленгатора  12.  Магнитный 
компас.  13.  Вариометр.  14.  Указатель  давления  во  впуск¬ 
ном  тракте.  15.  Указатель  давления  толслива  и  масла.  16. 

Указателыпемперитуры  масла.  17.  Тахометр.  18.  Указа¬ 
тель  температуры  головок  цилиндров.  19.  Подсветка  ка¬ 
бины.  20.  Механизм  блокирования  фонаря  в  открытом  « 
положении.  21.  Лобовое  стекло.  22  Фонарь  кабины.  23. 

Рычаг  автоматической  регулировки  топливовоздушной  < 
смеси  на  большой  высоте.  24.  Переключатель  наддува.  25. 

Ручка  газа,  совмещенная  с  кнопкой  спуска.  26.  Ручка  безы¬ 
нерционного  стартера.  27  Маховик  регулятора  створок 
системы  охлаждения  двигателя.  28.  Ручка  уборки  поса¬ 
дочного  гака.  29.  Панель  радиостанции  30.  Ручка  враще¬ 
ния  антенны  радиопеленгатора.  31.  Ручка  сброса  подвес-  ^ 
ного  бензобака.  32.  Потенциометры  системы  обогрева  «мв  «і  «  »  я  ѵ  м 

пушечных  замков.  33.  Ручной  бензонасос.  34.  Ручка  выпуска  закрылков.  35.  Ручка  выпуска  шасси.  36.  Ручка  регуляции  кресла  пилота. 
37.  Ручка  аварийного  выпуска  шасси:  под  ней  ручка  регуляции  охлаждения  крыльевых  бензобаков.  38.  Ручка  регуляции  заслонки  мас- 
лорадиатора.  39.  Педали.  40.  Главный  переключатель  пушек  в  крыльях.  41  Указатели  давления  в  кислородной  и  гидравлической 
системах.  42.  Ручка  управления.  43.  Кресло  пилота.  44.  Насос  впрыска  топлива.  45.  Регу  лятор  ремней  безопасности.  46.  Указатель 
уровня  топлива  в  баках  в  крыльях.  47.  Переключатель  радиоканалов.  48.  Ручка  бомбосброса.  49.  Шланг  кислородного  прибора.  50. 
Ручка  регулятора  триммеров  рулей  высоты  и  направления.  51.  Коробка  предохранителей  электроцепей.  52.  Предохранитель  борто- 
вого  вооружения.  53.  Регулятор  наддува  двигателя.  54.  Регулятор  состава  топливовоздушной  смеси.  55.  Регуляплор  шага  винта.  56. 
Подсветка  кабшлы. 


Л6М2  \ІшМ  22  пилотируеі  команлир  Гнйнан 
Коку  тая.  остров  Ява.  весна  1942  г. 


ѴйМЗЬ  Міиігі  52Ь и  1 221-го  Коку  пія, 
пол  крыльями  самолет  песет  два 
150-л  топливных  бака,  авнабаіа 
Хасанохара,  весна  1944  і. 


А6М2  МобеІ  21  с  авианосца  «Хирю»  инютн- 
руеі  Лейтенант  (  умно.  Индийский  океан,  ап¬ 
рель  1942  т. 


